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Otomotiv
Sektoriiniin 2022
Degerlendirmesi ve
2023 Beklentileri

Degerli Meslektaglarim,

2022 yilinin son ayini yasadigimiz bu gtinlerde, otomotiv sektdri olarak calkantili
ve zor bir yili geride biraktigimizi séylemek dogru olacaktir. Pandemi etkisiyle
ertelenmek zorunda kalan talebin canlhiligini korudugu ama global anlamda
ekonomik sikintilarin piyasaya etki ettigi bir yili geride birakiyoruz.

Gerek tedarik sikintilari gerekse de sirekli artan fiyatlar nedeniyle disen alim gicg,
otomotiv sektdériinin her ay yeni bir belirsizlik yasamasina neden oldu. Arag sikintisi
yasanan donemlerde ortaya ¢ikan manipulatif fiyatlar, kredi kisitlamasi ile azalan
talep ve genel ekonomik gidisattaki dalgalanmalar, aylik bazda belirsizlik ve plan
yapamama sonucunu dogurdu.

Bir yilin sonunda ulastigimiz toplam satis adeti, her tirld olumsuzluga ragmen

son 10 yillik ortalamalar seviyesinde olmakla birlikte hala asil talebi karsilamaktan
uzak gorunuyor. Turkiye otomotiv pazarinin dogru hamleler ile en az 1,5 milyonluk
bir sabit pazara kavusmasinin ¢ok kolay oldugu kanaatindeyim.

2023 yili ise oldukga tedirgin edici ve tahmin edilmesi zor bir yil olarak kendini
gosteriyor. TUm piyasalar gibi otomotiv sektdrint de en ¢ok etkilemesini
bekledigimiz gelisme genel secimler olacak elbette. Se¢im tarihine kadar yilin

ilk yarisinda uygulanmasi muhtemel se¢cim ekonomisi ile yilin ikinci yarisindaki
ekonomik yonetim arasinda farklar olacagini distnursek, 2023’0 iki donemli bir yil
olarak degerlendirmek gerekecektir.

2022'den tasinan yuksek enflasyon, dalgalanan kur ve kredilere ulasimdaki
zorluklarin 2023 yilinda da etkisini gdstermeye devam edecegi varsayilirsa, ilk yarida
uygulanacak secim ekonomisi piyasalari rahatlatici bir etki gosterebilir ancak bu
rahatlamanin bedeli secim sonrasi ddnemde daha blyuk bir fatura ile karsimiza
cikabilir.

Bu vesile ile 2023 yilinin herkese saglk, mutluluk ve bereket getirmesini diler,
Ulkemiz icin cok basarili bir ddnemin baslangig yili olmasini temenni ederim.

Saygilarimla,
Cinar Noyan
OYDER Genel Sekreteri
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“Kendi
potansiyelimizin
farkinda olup
gelecege

donuik adimlara
oncelik verirsek
yeni doneme
guclenerek
citkacagiz”

2022 senesinin sonuna gelinen bu dénemde,
otomotiv sektorii olarak nasil bir yil gegirdik
dersiniz?

2022 otomotiv agisindan bircok belirsizligin yasandigi, donem
dénem Umit ve Gmitsizligin yer degistirdigi ilging bir yil oldu.
Genel olarak bakarsak yil sonu ulasacagimiz toplam 780 binlik
satis, son 10 yilin ortalamalari seviyesinde. Sektér, 2021 yilina
gore blylumus gozikse de hem barindirdigl potansiyel hem
de yatinnmlarimizin karsiligi olarak bayuadiguna séyleyemeyiz.
Turkiye otomobil pazarinin hizlica ve kalici olarak 1,5
milyonluk seviyeye ulasmasi gerekiyor.

Bugun itibariyla Avrupa’nin 6. buyuk pazari olarak
gorunuyoruz ama 1,5 milyonluk pazara ulasmamiz halinde
gercek yerimiz olan ilk 4 icerisine girecek ve potansiyelimizin
buayuklagu ile ilk 3'e oynar hale gelecegiz. Sektor olarak bu
hedefe hep birlikte odaklanmamiz gerektigine inaniyorum.

Tiirkiye'de yillarca 1 milyonluk
pazara ulasma hedefi
konusulmustu, siz simdi 1,5
milyon diyorsunuz. Nasil béyle bir
artis saglanabilir sizce?

Aslina bakarsaniz Turkiye icin 1 milyon
veya 1,5 milyonluk pazarlar hala
yetersiz hedefler, tlkemizdeki arag
sahipligi oranlari ve gen¢ nufusumuz
dusunuldagunde ¢ok daha buyuk bir
potansiyel barindiriyoruz. Son yillarda
arka arkaya yasadigimiz ekonomik
calkantilar, kur dalgalanmalari ve
genel maliyet artislari nedeniyle bu
potansiyeli gdsteremedik ama stabil bir
ekonomide, yeterli arzin sunulabildigi
bir ortamda Turkiye'deki talep rahatca
1,5 milyonluk pazara ulasabilecegimizi
gosteriyor.

Buradaki en dnemli sorun, artik ¢cagdas
Uretim teknolojilerinin gerisinde
kalmis ve her gecen gin arttirilarak
artik arag bedellerinin tGzerine ¢ikmis
vergilendirme sistemimizdir. Motor
hacmine ve matraha dayali bir
vergilendirme ile adeta tuketiciler ve
otomotiv sektdru cezalandirilmaktadir.
Bu nedenle, cesur, koéklu ve ulasilabilir
bir vergi sistemini yeniden tanimlamak
gerekiyor. Bu konuda biz de dernek
olarak elimizden gelen tim destegi
saglamak ve her paydasi koruyarak
¢agdas bir yapiya kavusmak konusunda
kararhyiz.

OTV sistemi, matrahlar, vergi
oranlari gibi konular 2022 yilinin
en ¢ok konusulan konulari
arasinda yerini aldi. Az 6nce
bahsettiginiz sistemin nasil
olmasini éngériiyorsunuz?

Oncelikle otomotiv sektérindeki tim
paydaslarin ortak derdi olan vergilerin
yuksekligi sorununu ¢bzecek bir

yapi olusturmaliyiz. Bugln itibariyla
dunyadaki en yuksek vergilendirme
orani olan yeni otomotiv vergilerini
Avrupa ortalamasi olan %22'ler
seviyesine indirmemiz gerekiyor.
Bununla birlikte yeni dénem cevreci
Urtnler olan elektrikli araglari tesvik
etmek, sanayiimizi de bu yonde
yapilandiracak adimlar atmamiz
gerekiyor.

Avrupa'da 2035 yilindan itibaren
yasaklanacak olan icten yanmal
motorlu arac satislarini elektrikli ve

“100 yili
askin siiredir,
kurallari belli,

is yapis sekilleri
ezberlenmis ve
cok da biiyiik
degisiklik
gostermeyen
bir sektor, once
dijitallesmenin
hayatimiza girmesi
ardindan da
modellerin
doniismesi
nedeniyle
hizli ve koklii
bir degisim
siirecine girdi. ”

hibrit modellerle degistirecek, bu
modellerin ahmini tesvik ederek Pazar
penetrasyonunu arttiracak bir sistem
olusturmaliyiz. Elbette bu dénusimu
gerceklestirirken de yasli ve eski arag
parkimizi yenileyecek hurda tesvigi
gibi tesvikleri kalici olarak hayata
gecirmemiz gerekiyor.

Otomotiv sektdru olarak gindemimizi
matrah guncellemeleri ve/veya OTV
oranlarindaki degisiklikler degil, cagdas
ve kalici bir sistem degisikligi ydninde
yenilememiz gerekiyor. Biz bu calisma
icin oncelikli kriterleri belirleyerek
calismanin ana hatlarini olusturmaya
calisiyoruz. Diger tum paydas
derneklerin de gorus ve 6nerilerine
saygili davranarak ortak bir ¢ikis
yolunun hepimiz icin faydal olacagina
inantyoruz.

OTV sistem degisikligi ile ilgili
oncelikli kriterleri belirlediginizi
soylediniz, bu kriterleri bizimle
paylasir misiniz?

Kriterleri belirlerken bugtnkud sektér
dinamiklerinin zarara ugratiimadan
gecis dénemini yasamasini esas olarak
aldik, ayrica devletin vergi gelirlerinin
de dismemesini saglamak icin
planlama yapmaya calistik. OTV sistemi
degistirilirken dikkate alinmasi gereken
ana kriterleri bu kapsamda asagidaki
gibi belirledik:

+ ic pazarin 1,5 milyon adetlik blyuklige
kalci olarak ulastirilmasi

+ OTV sisteminin emisyon temelli ve
yeni modellere yénelik olusturulmasi

* Degisikligin zamana yayilarak kademeli
olarak hayata gecirilmesi

* Yeni ve kullanilmis ara¢ pazarindaki
degerlerin etkilenmemesi

* Devletin vergi gelirlerinin korunmasi

* Hurda tesviginin kalici hale getirilerek
arac park yasinin dasarulmesi

* Kredi tegviklerinin kalici hale
getirilmesi

Tum yukaridaki hassasiyetleri bir araya
getirecek, cagdas, kalici ve cesur bir
degisimin otomotiv sektdru acgisindan
¢ok buyuk deger tasidigina inaniyorum.

Otomotivde (iriinlerin degisimi
ile birlikte is yapis sekillerinde
de koklii degisiklikler bekleniyor.
Hatta en ¢ok dillendirilen
konularin basinda da yetkili
saticilik sisteminde yasanacak
degisiklikler geliyor. Bu konuda
oniimiizdeki donem icin neler
bekliyorsunuz?

Dijitallesme, pandeminin tim dinyay!
evden calismaya ve evden alisveris
yapmaya alistirmasi sebebiyle her
sektoru cok hizli bir sekilde ele gecirdi.

Otomotiv sektdérinun de bu etkiden
payina diseni almamasi mimkun degil
elbette. Yetkili saticilar olarak islerimizi
hizlica dijital platformlar Gzerinden
cesitlendirmeye, tiketicilerin yeni
cagin geregi olan hizl, kolay ve her
yerden erisilebilir olma beklentilerine
uyumlu hale getirmeye ve bu dénemin
gerekliliklerini isimize enjekte etmeye
basladigimiz acik bir gercek.



Turkiye'de de tim dunyada oldugu gibi
islerin dijital platformlarda gelisecegini,
yetkili saticilarin bu gelisime ayak
uydurarak gorev ve sorumluluklarini
yerine getirmeye devam edecegini,
sadece gelir bilesenlerinde degisiklik
yasanacagini é6ngoriyoruz. Bu nedenle
de Oyder bunyesinde 4 farkh ¢alisma
komisyonu kurarak, yetkili saticilarimiz
bu gelisime hazirlamaya calisiyoruz.
Cok yakinda calisma komisyonlarimizin
ciktilarini da hem yetkili saticilarimizla
hem de kamuoyu ile paylasacagiz.

Oyder’in kurdugu calisma
komisyonlarinin konulari
ve icerikleri hakkinda bilgi
paylasabilir misiniz?

Bu sene Oyder binyesinde 4 yeni
¢alisma komisyonunu kurduk ve
hemen calismaya basladik. Bizim
acimizdan yetkili saticilarin gelecegi
dustnuldigunde ¢ok buyuk 6nem
taslyan bu komisyonlardan yetkili
saticilara gelecege donuk yol haritalar
hazirlamak ve belirsizlige bir fener
yakmak istiyoruz.

Kurdugumuz komisyonlar

su 4 ana konu uzerinde calisacaklar:
+ Surduralebilirlik Komisyonu

+ Dijitallesme Komisyonu

» Otomotivde 2. el komisyonu,

+ Otomotivde Esit Temsil Komisyonu

Sardurulebilirlik ginimuzin en 6nemli
ve en degerli donisim konularinin
basinda geliyor bildiginiz gibi. Biz
yetkili saticilarimizin karbon ayak
izlerinin tespiti, karbon salimlarinin
azaltilmasi ve uzun vadede silinmesi,
atik yénetiminin dogru yapilmasi, temiz
ve yenilenebilir enerji kullanilmasi

gibi konularda tyelerimizin izlemeleri
gereken yollari belirlemek, bu yollarda
kendilerine yol gdsterici ve 6ncu

olmak ve sonug olarak bu komisyonda
surdurdlebilir bir diinya yaratmak

icin calisacagiz. Yetkili saticilar olarak
Uzerimize dusen gorevlerin bilinciyle
gelecek nesillere daha temiz bir diinya
birakmak ve meslegimizin dunya icin
olumlu ciktilar birakan bir meslek olarak
anilmasini saglamak istiyoruz.

Dijitallesme komisyonunda ise

yetkili saticiliklarin bugtnkt
dijitallesme skorlarini belirleyerek
cagin gerekliliklerine ulasmak icin
nelere dikkat etmeleri gerektigini
belirlemek, hizli gelisen dijital dinyada

kendilerine yakisir sekilde yer almalarini
saglamak ve tabii ki tuketicilerin dijital
ortamlardaki beklentilerini tam ve
eksiksiz karsilayabilmek hedefindeyiz.
Ayrica dernegimizin éncu roluyle
dijitallesmesi icin yapmasi gerekenleri
de yine bu komisyon kanaliyla hayata
gecirmek istiyoruz. Bizim icin ¢ok degerli
ciktilar saglayacagina inandigimiz bu
komisyona her yetkili satici Gyemizin de
katki vermesini umut ediyoruz.
Otomotivde 2. el komisyonu, gin
gectikce degeri artan kullaniimis arag
pazarindan yetkili saticilarin daha fazla
pay almasini saglayacak iyilestirmeleri
belirleyen ve yine yetkili saticilara yol
gosteren bir kimlige sahip. Avrupa ve
dinya ortalamalarinin ¢ok gerisinde
kalan kullanilmis arac pazarindaki yetkili
saticilarin paylarinin hizlica artmasi icin
yaplimasi gerekenler bu komisyonun
temel konusunu olusturuyor. Ayrica
bu alanda yatirim yapmak isteyen
Uyelerimizin de is birligi icerisinde
olmalarini saglamayi hedefliyoruz.
Otomotivde Esit Temsil Komisyonunda
ise otomotiv sektértinlin genel olarak
erkek egemen bir sektor olarak
algilanmasi nedeniyle kadinlarin
istihdamda daha geride kaldiklari
gerceginden hareketle, yetkili
saticiliklardaki tim islerde cinsiyete
gore degil liyakata gore ise ahmlar
yapilmasini hedefliyoruz. Kadin
calisanlarin da her is kolunda ayni
firsat esitligine sahip olmasi, alisik
olmadigimiz alanlarda kadinlara
yonelik tesviklerin olusturulmasi,

kadin ¢alisanlarin otomotiv sektorine
6zendirilmesi ve en nihayetinde kadin
calisan oraninin yukseltilmesi bu
komisyondaki temel hedeflerimiz. TUm
Turkiye'de plazalarimizda calisan kadin
sayisinin ve oraninin belirlenmesi, is
kollarina goére oranin disuk oldugu
alanlara kadinlara yonelik tesviklerin
olusturulmasi komisyonun ilk hareket
noktasini olusturuyor.

Tiim bu yogun programin
icerisinde bir de 2023 yili bagliyor.
Ustelik de icinde bir genel secim
barindiran bir yil olacak. Bize
2023 yili igin beklentilerinizi de
soyler misiniz?

Oncelikle yeni yilin tim dlkemiz,
halkimiz ve insanlk icin gtizelliklerle
dolu, baris ve saghgin egemen oldugu
bir yil olmasini diliyorum.

Otomotiv sektoru 6zelinde
degerlendirmek gerekirse de
belirsizliklerle dolu bir yil bekledigimi
sdyleyebilirim. Ulkemiz igin yilin
ortalarina dogru yapilacak genel
se¢imlerin, piyasayi etkileyecek en
énemli gelisme olacagini disindyorum.
Genel secimler nedeniyle yili iki

ayri dénemden olusan bir yil olarak
degerlendirmek gerekiyor. Se¢im
dncesi ve secim sonrasi olarak
dustnebilecegimiz bu iki dénemin,
se¢im sonuclarina gore farkliliklar
gostermesi buyudk bir ihtimal.

Ancak sektéridn her dalgalanmaya ve
degisime ayak uydurabilme kapasitesi
olmasi ve olgunlasmis talebin

yuksek olmasi nedeniyle 2023'Un de
gectigimiz yillara benzer bir sonug

ile kapanacagini séyleyebilirim. Yani
750-800 bin adetin altina dismeyen,
gelismelere gbre 1 milyon sinirina
yaklasabilecek bir Pazar bekliyorum.

Son olarak Oyder Yonetim
Kurulu Bagkani sifatinizla yetkili
saticilara soylemek istedikleriniz
nelerdir?

Otomotiv sektdru Glkemizin en kékli
sektorlerinin basinda yer aliyor. Biz

de yetkili saticilar olarak bu sektérin
en degerli oyunculariyiz. Kendi
potansiyelimiz ve glicimuzun farkinda
olarak, gunlik sorunlarla bogulmadan
gelecege donuk adimlara 6ncelik
vererek isimize odaklanirsak, yeni
donemden guclenerek ¢ikacagimiza
inaniyorum.

Oyder, gerek gecmis dénem
basardiklariyla gerekse de gelecege
donuk vizyonuyla, bir araya gelip
beraberce hareket etmemizi saglayan
en 6nemli degerimiz. Tim yetkili
saticilarin bu degeri koruyarak, birlik ve
beraberlik icerisinde meslegimize sahip
¢tkmasini rica ediyorum.

Biz Oyder catisi altinda birlik olunca

cok daha kuvvetliyiz. Bu nedenle hala
aramiza katilmamis bayilerimiz varsa,
onlari da Oyder catisi altinda gérmek en
buytk arzumuzdur.
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100.000 TL KREDI,
12 AY VADE VE
260,99 FAIZ

Dacia Finans'tan kredi kullanilmasi durumunda gegerli olan ilgili finansal kampanya, tiim Yeni Jogger versiyonlarinin perakende satin aliminda, bireysel miisteriler
(tiiketiciler) icin gegerlidir. Kampanyada 100.000 TL kredi, 12 ay vade ve %0,99 faiz orani ile aylik 6deme 9.019 TL'dir. Arag icin pesinat ddemesi ayrica yapilacaktir. Finansman
kampanyalari, Dacia Finans'in sartlarina baglidir. Finansman kampanyalari birlestirilemez. Kredi tahsis licretleri, kredi bedeline dahil degildir. Faiz orani ve maliyet
oranlari, kullanilacak kredi tutari ve vadeye gore degismektedir. Yeni Dacia Jogger'da ortalama CO, salimi 128-137 g/km; yakit tiiketimi 5,7-7,8 1t/100 km araligindadir.
Temsili model lizerinde gosterilen aksesuarlar farklilik gosterebilir. Kampanya stoklarla sinirli ve 31.12.2022 tarihine kadar, katiimci yetkili saticilarda gegerlidir. MAIS'in
kampanya bitis tarihini ve kapsamini degistirme hakki sakldir. (Aylik Bireysel Maliyet Orani: %1,33; Yillik Bireysel Maliyet Orani: %17,20)

Dacia’'nin tercihi (G €astrol

Y D O DACIA.COMTR




CEO’'LARIN 2023 SENARYOLARI:

OTOMOTIV 3 YILDIR
ZORLUKLARLA BOGUSURKEN,
2023 DE KOLAY GECMEYECEK
GIBI GORUNUYOR

Turkiye otomotiv pazari zorlu gecen yili buyiimeyle kapatmaya hazirlaniyor. Ancak
sekt6rii 2023'te belirsizlikler bekliyor. Yeni yilin fotografini cekmek icin CEO'lara ¢ soru
yonelttim. Nasil bir pazar 6ngoriyorlar? Otomotivi en fazla zorlayacak ti¢ faktor ne

olabilir? Tedarik sorunlari devam eder mi?

Otomobil bulma sikintisi stirecek

Tahmin yapmak son 2.5 yildir cok
gliclesti. Biz eskiden Turkiye'deki
ekonomik gidisata, enflasyona, faize, kisi
basi satin alma guicline bakar, bir pazar
tahmini yapardik. Ama simdi geldigimiz
nokta dyle degil. Cok baska konular
devreye girdi. Global pazarlardaki
enflasyon, maliyetler, enerji sorunu ve
arac yoklugu. Bunlar cok belirleyici oldu.
O yuzden simdi yillik tahmini birakin, aylik
yapamiyoruz. Mesela ay basinda ‘Size

su kadar arag gelecek’ diyorlar. Sonra

bir telefon aliyoruz ayin ortasinda, ‘O
soyledigimiz sayinin yarisi gelebilir, ¢inkd
Uretim yapamiyoruz' diyorlar. 2.5 yildir
boyle gidiyor.

“Yurt disina ve
markalarin genel
actklamalarina

bakiyoruz,
2023 yili da
1o 2022 gibi olur.”
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Otomotiv Distributérleri ve Mobilite Dernegi (ODMD) Baskani Ali Haydar Bozkurt
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Secim hareketliligi

Secim 6ncesinde bazi ekonomik
rahatlamalar olursa, kredi isleri
rahatlatilirsa onun olumlu katkisi olur.
Ama arag olacak mi bilmiyoruz. Arag
bulunursa, secimden 6nce kredilere
ulasim kolaylasirsa hareketlenme
bekliyoruz. Turkiye'de Covid-19
suresince yasanan arz sikintisi oldugu
icin birikmis bir talep var. Hem
perakende hem filo musterisi tarafinda.
Ozellikle filo musterilerinin arag parki
yaslandi, yenilenmesi gerekiyor. Ancak
ara¢ bulamiyorlar. Hatta ayni araglarin
kontratini uzatan sirketler duyuyoruz.
Piyasadan ikinci el arag toplayip onlari
sirket araci yapanlari gériyoruz. Bu

da gosteriyor ki filo tarafinda ciddi bir
arag yenileme ihtiyaci var. O nedenle o
fotograf devam eder.

750-800 bin adetlerden bahsediyoruz,
Tarkiye'nin dinamikleri bunun ¢ok
Uzerinde.

Arag bulunurlugu, krediye ulasim

ve Uclncusu de global tretim
maliyetlerinin yansimasi nedeniyle arag
fiyatlarinin yikselmesi.

Gozledigimiz su ki Gretim planlamasi
surekli degisiyor. Ya ham maddeyle
ya enerjiyle bir sikinti oluyor, ¢ip
sorunu devam ediyor. Genel izlenim
2023'te de bu yila benzer olacakmis
gibi. Cok buyuk rahatlama olmayacak,
bekledigimiz adetlerin altinda arag
alabilecegiz gibi.

Ticaret savaslari risk yaratiyor

Finansman maliyetinin artmasi ve
erisimin zorlagmasi, Turkiye 6zelinde
6nemli bir belirleyici. Tedarik sinirlari
cercevesinde tahminimiz; bu yila yakin
bir satis hacmi gortlecegi yoninde.
Kuresel 6lcekte, biyimenin
yavaslamayla devam edecegi ve
enflasyon oranlarinda yukselisler
surebilecegi icin resesyon beklentileri,
tim sektorleri etkileyecek baslica unsur.
Bunun yani sira tedarik belirsizlikleri,
enerji krizi ve ham madde ile lojistik
sureclerinde yasanan aksakliklar da
major belirleyiciler olacak.

Hafiflemesi 6ngorilse de yari iletken
Uretiminde beklenen kapasite erisimine
2023'te de ulasilamayacag biliniyor.
Bununla birlikte sektdr herhangi bir
tedarik sikintisina karsi savunmasiz.
Yari iletken konusunda sorunun sadece
tedarik degil, ticaret savaslari olmasi

da belirsizligi hep ytksek bir seviyede
tutuyor.

MAIS A.S. Genel Midiri ve CEO'su Dr. Berk Cagdas

ilk yari kuvvetli tempoda gecer

2022 yilinda deneyimledigimiz kiresel
tedarik zinciri aksamalari, bolgesel
catismalarin gaz fiyatlarina etkisi
2023'te azalacagini bekledigimiz riskler.
Geleneksel araclara yénelik talebin
kuvvetli oldugunu, bir yandan elektrikli
versiyonlara olan ilginin artmaya devam
ettigini gordyoruz. Bu agidan gecis
surecini tamamen ardimizda birakarak
bUyUme ivmesi yakalayacagimiz bir
tempo 6ngoéruyoruz. Secimin de
etkisiyle 6zellikle ilk yarida kuvvetli bir
tempoda ilerleriz. Uretim glicimiiz,
yetismis insan kaynagimiz, Ar-Ge
yatinimlarimiz sayesinde otomotiv
sektdru yine ihracatin itici guicu
olacaktir.

Yari iletken tedariki, ham

madde fiyatlarinda artis, kiresel
ekonomilerdeki kiictilme beklentilerine
paralel talep daralmasi.

Krediye erisim de kisitlayici bir faktor
olacak. Yari iletkenlerin durumu ve
bulunabilirligi ile ilgili dGngorulebilirlik
yok. Cin'deki vakalar ve kapanmalarin
artmasi tedarik zincirlerinde sorunlari
devam ettirir. Bir miktar iyilesme olsa
da tamamen sona ermez.

Ford Turkiye is Birimi Lideri Ozgur Yicetirk
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Maliyetler artiyor, fiyatlar zamlanir

2023'G planlarken yili ikiye ayirdik.
Secim 6ncesinde, daha genisleyen bir
para politikasi ve beraberinde krediye
ulasmada kolayliklarin saglanacagini
dUsUnuUyoruz. Bu gelismeler pazara
pozitif katki saglayacak. Se¢im

sonrasi parasal sikilastirma ile pazar
baskilanacaktir. Satiglar son 3 yildir
700-800 bin adet bandinda sikisip
kaldi. Pazarin 2023'te 2022'ye benzer
gerceklesmesini bekliyoruz. Yurt disina
bakarsak; savas nedeniyle eneriji
darbogazi Avrupa'da sikinti yaratiyor.
Enflasyonla mlicadelede siki para
politikasi uyguluyor, 2023'te resesyon
ihtimalini ciddi artiriyor. Avrupa
resesyona girdiginde Turkiye'ye etkileri
nasil olur, Urettigimiz araclari su andaki

gibi satabilir miyiz? Orasi biraz daha flu...

Hyundai Assan Genel Muduri Murat Berkel

J,__/’,ns-_————_-— —

STARIA

Son 2 yildir yart iletken sorunu sarayor.
Cip krizi, 2023’e yine damgasini vuracak
gibi. En 6nemlisi ise enerji ve ham
madde fiyatlarindaki artis. Uretim

birim maliyetlerini ciddi yukari ¢cekecek.
Bununla birlikte otomobil fiyatlari
yukselecek. 2023 zamli bir yil gibi
gorunuayor. Hi¢c distinmek istemiyoruz

ama kur soku da olursa, fiyatlari ¢cok
yukari tasir. Krediye ulasmada da bir
sikinti pazari olumsuz etkileyecektir.
Kismi iyilesme olsa da ¢ip krizinin devam
edecegini disunuyoruz. Bircok Ulkede
ilave cip yatirimlari var. Bu yatirmlarin
devreye girmesi 2024l bulacak. 2024
sonrasinda hafifleme olacaktir.

€€ Cok farkli bir durum
gelismezse 2024 ten
itibaren cip krizi daha

rahatlayacaktir.
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En blyuk sorun ¢ip ve ham madde

Kiresel tedarik zinciri sorunlari, diinya
genelinde artis gdsteren enflasyon,
devam eden savas sebebiyle 2023
belirsizliklerle dolu ve 6ngérilmesi zor
bir yil olacak. Turkiye, otomobil sahipligi
acisindan doygunluga ulasmamis bir
pazar. Ciddi anlamda karsilanmamis
talep var. 2023'te 2022'nin
performansina paralel bir pazar adediile
kapanacagini disunldyorum. Pazarin ana
belirleyicisi yine Uretim olacak. Se¢imin
de olumlu etkisi tedarik izin verdigi
surece gorulebilir.

2023'te karsilagsacagimiz zorluklarin

en basinda Uretim kaynakhlar gelecek.
Volkswagen AG'nin a¢iklamalarina

gore, markayi 6nimuzdeki yil en ¢ok
etkileyecek birinci faktor yari iletken ve
ham madde temini olacak. Bu konu,
sektdr olarak planlama yapmamizi ¢ok
zorlastiryor. Ureticiyi olumsuz etkileyen
ikinci faktor yuksek enflasyon ve artan
enerji maliyetleri. Devam eden savas
yUziinden dogal gaz fiyatlarindaki artis
ile Avrupa'daki ylksek enflasyon, tUretim
maliyetlerini etkiliyor. Bu da direkt
olarak Turkiye satis fiyatlarina yansiyor.
Sektdru etkileyen diger bir sorun da
artan lojistik maliyetleri. Arz problemleri
sebebiyle lojistigin surekliligini
kaybetmesi, maliyetlerin artmasi
otomotiv sektdriine negatif yansiyor.

Kaynak: Mete Tansu VW Binek Arag Genel Midiirli Gino Bottaro

€€ Uretici firmalar tedarik
sorunlarint minimuma

indirmek lizere calismalarini ve
yatirnrmlarini surduriiyor. Ama
maalesef 2023 'te de ara¢ bulma
sikintisi devam edecek.??



14

Otomotiv sektérunde 2023'te tedarik, ham madde, lojistik ve artan maliyet sorunlari devam
edecek. Sirketler ise pazari canli tutabilmek icin bircok yeni modeli pazara sunacak.

‘€ 70'ten fazla yeni model Tiirkiye
yollarina ¢ikacak. Yeniliklerin ticte
biri elektrikli olacak. Togg'un satisa
cikmasiyla elektrikli satislar
daha da hareketlenecek.

Iste 2023 yenilikleri...””

ALFA ROMEO AUDI

Tonale PHEV, makyajli Giulia ve Stelvio (2. ceyrek). A7 Sportback 45 TFSI quattro S tronic (ilk ceyrek), RS 6
Avant ve RS 7 Sportback Performance (ikinci ceyrek), Q8
e-tron (Uglincu ceyrek).

BMW CHERY
i7 xDrive60 (Ocak ay1), iX1 (ilk ceyrek), XM, yeni 5 Serisi TIGGO 7 PRO, TIGG 8 PRO, OMODA 5. Cinli marka SUV
ve i5 (Uclinct ceyrek), X2 ile iX2 (Son ceyrek). BMWnin modelleriyle nisanda satisa baslayacak.

elektriklide amiral gemisi olacak i7 XDrive60, WLTP
normlarina gore 625 km'ye varan menzil sunuyor. 0'dan
100 km/s hiza 4.7 saniyede ulasiyor.



CITROEN

C4 X (Ocak ayi). 4.6 metre uzunluga sahip otomobil,
fastback tasarimi ile farklilasiyor. Arag, C4 ve C5 Aircross
SUV arasinda konumlandirilyor.

CUPRA
CUPRA Leon 1.5 eTSI DSG (ilk ceyrek), CUPRA Ateca 1.5 TSI
DSG (Son ¢eyrek).

FIAT
500 Elektrikli (ilk ceyrek).

FORD

Mustang Mach-E (ilk ceyrek) ve yeni Ranger. 600 km
menzile sahip Mustang Mach-E, 0'dan 100 km/s hiza 5
saniyede ulasabiliyor.

DACIA

Jogger Hibrit (Nisan ayi), elektrikli Spring (Eylal ay1).
Dacia’nin ilk elektriklisi Spring, 230 km menzile sahip.
Aracin Turkiye'de ytizde 10 OTV dilimine girerek, en ucuz
elektrikli otomobil olmasi bekleniyor.
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FERRARI

Purosangue ve GT Spider (Son ¢eyrek). Ferrrari'nin ilk
SUV'u Purosanguenin simdiden 20'den fazla bekleyen
musterisi bulunuyor. Purosangue, tlkemize yaklasik 1.5
milyon euro'ya gelecek. 715 beygirlik arag, 0'dan 100 km/s
hiza 3.3 saniyede ¢ikiyor.

HONDA
Makyaijli Jazz, yeni Civic Type R (ikinci ceyrek), yeni hibrit
SUV model, yeni CR-V (Son ¢eyrek).

HYUNDAI

IONIQ 6, yeni KONA ve yeni elektrikli KONA (ikinci yar),
makyaijli i10 (ikinci ceyrek) makyaijli Elantra ile i20 (Ucincl
ceyrek). Tamamen elektrikli bir model baz alinarak
gelistirilen yeni KONA, faturistik tasarimla éne ¢ikiyor.
Tamamen elektrikli basta olmak Uzere, hibrit ve icten
yanmall motor opsiyonlariyla gelecek olan KONA, daha
fazla sportif gérinim ve surus isteyenler icin de N Line
versiyonunu sunuyor.



JAGUAR JEEP

Makyaijli I-PACE (Ugtincu ceyrek) Elektrikli Avenger (Ucuincii ceyrek). Jeep'in ilk elektriklisi
Avenger, 54 kWh kapasiteli bataryaya sahip. Avenger,
WLTP dongusunde 400 km, sehir kullaniminda 550 km'ye
varan menzil sunuyor.

"""«-"" = -"Eﬁ'rx:'»."“'-' e e e e it
LAND ROVER LEXUS
Makyaijli Velar (Uclincti ceyrek). Yeni RX (ilk ceyrek), elektrikli RZ ve UX 300e (ikinci ceyrek).

ilk elektriklisi RZ 450e’'de 6nde 150 kW ve arkada 80 kW
olmak Uzere toplam 313 beygir guc Ureten iki elektrikli
motor yer aliyor. Arac tam sarjla 400 km'den fazla
gidebiliyor.

KIA MERCEDES
Sportage Plug-in Hybrid, Niro Plug-in Hybrid, Sorento Makyajli A-Serisi, A-Serisi Sedan ve B-Serisi ikinci ceyrek,
Plug-in Hybrid, EV9, makyaijli Sorento (Uctincl ¢ceyrek), EQE SUV, EQS SUV ise ikinci yarida ¢cikmasi bekleniyor.

makyajli Picanto.

MASERATI MG
GranTurismo (ilk ceyrek), Grecale Folgore ve GT Folgore Makyaijli ZS EV (ilk ceyrek), elektrikli MG4 ile Marvel R
(Son ¢eyrek). (ilk yar1). MG Marvel R Electric'in dort tekerden cekisli

versiyonunda U¢ adet elektrik motorundan elde edilen
288 beygir gu¢ ve 370 kilometre menzil elde ediliyor. 100
km/s hiza 4.9 saniyede ulasiyor.
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MINI
Cooper Cabrio Seaside Edition, Clubman Final Edition
(Uctincti ceyrek).

PEUGEOT

e-308 ikinci yar ve 408. Peugeot fastback 408 ile SUV'dan
sikilan musterilere ulasmayi hedefliyor. Aracgta 130 beygir
guc Ureten 1.2 It PureTech benzinli motor yer aliyor. 408,
8 ileri vitesli EAT8 otomatik sanzimanla donatildi.

OPEL

Astra-e (ilk yar), makyajli Corsa (Son ceyrek). Astra-e'nin
elektrik motoru 156 beygir gu¢ saglyor. Astra-e 170 km/s
maksimum hiza sahip. WLTP'ye gbre 416 km'ye varan
menzili sunuyor. DC sarjla yuzde 80 batarya kapasitesine
30 dakikada ulasabiliyor.

RENAULT

Austral, Kangoo E-TECH % 100 Elektrikli (ilk yari),

makyajli Clio, Megane E-TECH % 100 Elektrikli (Eylul ay).
Megane E-TECH'te iki farkl menzil batarya secenegi var:
40 kWh-300 km ve 60 kWh-470 km. Arag, 130 kW DC
sarjla WLTP'ye gore 30 dakikada 300 km'ye kadar enerji
depolayabiliyor. 7.4 kW wallbox ile bir gecede (8 saat) 400
km'ye kadar menzil elde edilebiliyor.

TOYOTA

Makyaiji Corolla (ilk ceyrek), yeni jenerasyon C-HR (Son
ceyrek). Toyota'nin Sakarya fabrikasinda Uretilecek yeni
Corolla’da 5'inci jenerasyon hibrit motor yer alacak.
Avrupa'da Uretilecek yeni 1.8 litrelik (140 beygir) hibrit
sistem, daha yuksek performans ve daha dusuk yakit
tuketimi sunacak.

VOLKSWAGEN

Golf GTI (Uclinct ceyrek), yeni Amarok (Mayis ayi). VWnin

elektrikli modelleri ID.3, ID.4 ve ID.5'Un Ulkemize gelis
tarihinin 2024 yilina kaldigini ekleyelim.

TOGG

C-SUV (Mart sonu, siparisler subatta baslayacak).

Merakla beklenen elektrikli C-SUV, 300+ ve ‘500+ km
menzil opsiyonlarina sahip olacak. Hizli sarjla bataryanin
doluluk orani 25 dakikada yuzde 20'den ylUzde 80'e
ulasabilecek. Togg C-SUV modeli 200 beygir gu¢ ile 7.6
saniye, 400 beygir glc ile de 4.8 saniye altinda 0-100 km/s
hizlanabiliyor.

Kaynak: Mete Tansu
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TOGG'un da fabrika acilisinin yapiimasindan sonra elektrikli otomobiller artik
hayatimiza hizh bir giris yapti ve bu hizli girisin arkasindan da sarj istasyonlari,
otomobillerin sarj stireleri, menzilleri gibi konular en ¢ok tartisma konulari haline geldi.
Bu konuda bilinen bazi yanlislari, her verinin her otomobil i¢cin gecerli olmadigini ve
hangi otomobillerin nasil sarj edildigi gibi konulari Otomotiv Gazetecisi Halit Bolkan ve
Oyder Genel Sekreteri Cinar Noyan birlikte degerlendirdiler.

Cinar Noyan: Elektrikli otomobillerin
reklamlarinda hepimizin duydugu yarim
saatte %80 sarj oluyor, 45 dakikada
tamamen sarj doluyor gibi ifadeler her
otomobil i¢in gecerli mi veya bunun
sartlari nelerdir? Bu otomobiller
arasindaki farklar nelerdir biraz bize
bahsedebilir misiniz?

Halit Bolkan: Oncelikle konuyu iyi
aktarabilmek adina otomobili dahil
etmeden sarj tiplerinden bahsedelim.
Otomobiller bir alternatif akim (AC) bir
de dogru akimla (DC) sarj edilebiliyor,
buna kisaca AC ve DC deniliyor.
Alternatif akim aslinda bizim evlerde
kullandigimiz prizlerden alinan elektrik
cinsi, burada normal kullandigimiz
akimdan bahsediyoruz, DC ise daha
glcli ve daha yuksek voltajh bir akim.

C.N.: Ben burada bir soru sormak
istiyorum, AC tipi evimizde
kullandigimiz akim tipi dediniz, bu
durumda her elektrikli otomobil
evdeki prizde sarj edilebilir mi?

H.B.: Teknik olarak evet, yalniz cok
uzun sUrecegini de unutmamak
gerekiyor. Cok uzundan kastim
batarya buyuklugune goére degismekle
birlikte %0'dan %100'e 24 saatten
daha uzun slrecte sarj edilebilir.
Bizim evde kullandigimiz AC prizlerin
glcu yani kW'I dusuk dolayisiyla sizin
doldurmaniz gereken batarya érnegin
80 kWsa'lik bir batarya ise evdeki
prizden alabileceginiz de 3.4 kW ise
asagi yukari ne kadar surecegi tahmin
edilebilir ama bu sureyi degistiren
baska etkenler de var. Yani otomobilin
Uzerindeki sarj ekipmaninin bunu

ne kadar iyi depolayabildigi, sarj
sirasindaki elektrik kayip orani gibi

sarj suresi bircok etken ile degisiklik
gOsterebilir. Burada asil 6nemli olan
aslinda otomobilin sarj kabul etme
kapasitesidir. Ornegin duvar tipi sarj
istasyonlarinda 7.4 kW'lik bir versiyon
var, onunla sarj etme sureleri 10 saatin
altina inmeye basliyor.

C.N.: Peki, burada duvar tipi sarj
cihazinin yaptigi sey evdeki prizden
aldigi elektrigi giiclendirerek vermesi
mi?

H.B.: Aynen o6yle. Basit bir uygulama
aslina bakarsan, kullanacaginiz alanin
isyeri ya da ev olmasina gore elektrik
saatine baglantiy1 yapip yerlestiriyorlar
ve normal prize goére cok daha kisa
sure sarj edebiliyorsunuz. Bu arada

Ulkemiz adina normal prizlerde
yasanan onemli bir problem var,
Turkiye'de evlerin 6nemli bir kismi
eski evler ve elektrik tesisatlari da
maalesef bu yukleri kaldirmaya ¢ok da
uygun degil.

C.N.: Ekstra yiik mii bindiriyor?

H.B.: Elbette, bu yUke gore yapilmamis
bir prizden, elektrik tesisatindan
sUrekli olarak yuksek akim cekiliyor.
Elektrik altyapisi cok 6nemli;
dolayisiyla normal prizde asiri isinma
problemleriyle karsilasilabilir.

C.N.: 20 daireli bir apartmanin 20’si
birden aracini aksam vakti sarja
taktigini varsayarsak?

H.B.: Eger bolgenin elektrik altyapisi
zayifsa sadece apartman degil tim
mahalle elektriksiz kalabilir. Onun
yerine duvar tipi Unite takmak ¢ok
daha dogru ve guvenli. Onun disinda
biliyorsunuz alisveris merkezlerinde,
akaryakit istasyonlarinda, sokaklarda
ve otoparklarda goérdugimuz kurulu
olan sarj istasyonlari var, oradaki
AC'ler 11 kW ya da 22 kW gucle sarj
edebiliyor.

C.N.: Anladigim kadariyla duvar tipi
dedigimizin de iizerinde giiclendirerek
elektrik akimi veriliyor.

H.B.: Burada da iste otomobilin
Uzerindeki elektrik sisteminin
hangisini kabul edebildigi 6n plana
¢ctkmaya baslhyor. Bazi markalarda
sadece 7.4 ya da 11 kW AC kabul
ediyor o zaman sarj dolum suresi
batarya buyuklugine gore 6-7
saat gibi belki daha uzun sureler
gerektiriyor. Daha hizli sarj dolumu
icin 22 kW kabul eden marka ve
modeller de var. Onlarda da sarj
sureleri %0'dan %100'e 3-3.5

saat bazilarinda 2.5 saate kadar
dusebiliyor.

C.N.: Otomobili alirken ne kadar
zamanda sarj oluyor sorusu aslinda
sizin otomobilinizin bunu kabul

etme kapasitesine gore degisiyor, o
yiizden sizin i¢in otomobilin ne kadar
zamanda sarj olacagi kadar ne kadar
kabul etme kapasitesi var onu da
dgrenmeniz gerekiyor.

H.B.: Bu durumda 22 kW AC kabul

kolaylastirir.

C.N.: Evet, o otomobillerdeki
teknolojik verileri de takip edip ona
gore tercihte bulunmak daha dogru
olur diye anliyorum.

H.B.: Biraz 6nce bahsettigimiz DC
yani dogru tip akimdan da biraz

s6z etmek lazim. Normalde zaten
otomobilin Gzerindeki elektrik sistemi
yani geviriciler AC'yi DC'ye cevirip
bataryada tutarak bir dontsim
saglyor. DC'den DC'ye elektrigi zaten
direkt bataryaya verebiliyorsunuz.
Burada akim tipi 50 kW'la basliyor,
350 kW'a kadar ¢ok farkli tipleri var.
Bu noktada da otomobilin Gzerindeki
elektrik sisteminin kag¢ kW' kabul
ettigi, otomobilin elektrik sisteminin
kag Volt oldugu daha énemli hale
geliyor.

C.N.: Hem ka¢ kW elektrik kabul
ettigi hem de sarjin ne kadar
verebildigi de 6nemli. Sizin araciniz
120 kW kabul ediyor olabilir ama DC
en fazla 80 kW akim veriyorsa siz de
80 kW alabilirsiniz.

H.B.: Piyasada su anda 350 kW

kabul edebilen otomobiller var, eger
350 kW besleme yapabilen bir sarj
istasyonuna giderseniz sarj oraninda
%10'dan %80'e 18 dakika gibi
suUrelerde gelebiliyorsunuz. Normalde
benzinli ya da dizel bir otomobille

bir akaryakit istasyonuna gidip, depo
doldurma suresi, iceri girip 6deme
sUreleri i¢cin ashinda 10-15 dakika
kadar zamani harciyoruz. Elektrik
istasyonunda kartini okutuyorsun,
prizi cekip gidiyorsun. Aslinda bu
kadar basit ama her otomobilde de
bu 6zellik yok maalesef ve maliyetler
de bir o kadar yUkseldigi icin herkesin
karsilayabilecegi bir sey degil.

C.N.: Tabii hepsi 350 kW kabul etmiyor
ve hiitiin DC'ler 350 kW veremiyor
dolayisiyla bu cok istisna bir durum.

H.B.: Gectigimiz bir yil icerisinde agirhkli
olarak 50 kW akimlar vardi fakat simdi
fazlaca 120-150-180 kW gibi yuksek
glclu sarj istasyonlari kuruldu, 6zellikle
bu istasyonlara sehirler arasi yollarda
¢ok rasthyoruz. Bununla birlikte
300-350 kW'lik sarj istasyonlari da
kurulmaya baslandi. Eger duzenli bir
hayat yasiyorsaniz, ki elektrikli otomobil
sahiplerinin planh programli olmasi
zorunlu, yani icten yanmali motorlu bir
otomobil gibi elektrikli otomobillerin
her gérdugun akaryakit istasyonunda

5 dakikada biraz yakit alip devam etme
sansi yok, dolayisiyla plani programint iyi
yapman lazim ve olasi giinlik sapmalara
karsi da bataryada bir miktar eneriji
olmasi lazim. Burada elektrikli otomobil
sahiplerine verebilecegim tavsiye,
aracinizi AC'den geceleri ya da giinduz
is yerindeyken sarj ederek hem daha
dustk maliyete ulasmak hem de menzil
anlaminda da kendinizi surekli givende
tutabilirsiniz.

C.N.: Bu bizim cep telefonlarimizin
sarjini kullanmakla ayni sey sanirim,
yaniniza eger sarj kablosu veya
powerbank almayi unuttugunuzda nasil
sarjinizi tasarruflu kullaniyorsaniz

ayni seyi otomobil icin de yapmaniz
gerekiyor.

H.B.: Kesinlikle, zaten bir noktada
otomobil bazi sistemlerini kapatarak
kendi tasarrufunu kendi tasarrufu kendi

yapiyor.

C.N.: Otobanlarda 450-500 beygirlik
elektrikli otomobillerin kaplumbaga
modunda gitmesi gibi yani...
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H.B.: AC'leri ginluk hayatta planh bir
sekilde kullanmak hem bataryaniz
icin hem de yol stirtistindz icin ¢ok
daha dogru olacaktir. AC sarj tipi
kullanmanin batarya d6mrine olumlu
bir etkisi var, DC'ler hizl sarj ettigi i¢in
hem bataryanin émrunden yiyor hem
de kullanmasi ¢cok daha pahali, bunu
ayrica soylemek lazim. DC'leri acil
durumlarda cok kisa sureli hizli sarjlar
icin kullanmak ya da sehirler arasi
yollarda kullanmak gerekiyor.

C.N.: O zaman bu noktada 6nemli bir
sey daha beliriyor, sarj istasyonlarini
ve tiplerini gorebildigimiz
aplikasyonlarda AC ve DC'lerin ne
kadar kW verdigini de biliyor olmamiz
lazim sanirim.

H.B.: Aplikasyonlarda bunu
goruyorsun hatta rezervasyon da
yapabiliyorsun.

C.N.: Peki 80 kW akim verdigi iddia
edilen gercekten de 80 kW akim
veriyor mu?

H.B.: Maalesef vermiyor. Sistemin
besleme glcl yani o cihaza

gelen elektrigin bunu destekleyip
desteklemedigi cok 6nemli. Ornegin
sehirlerarasi yollarda alisveris
merkezleri gibi buyUk yerlerde
Istklandirma, mevsime gore isitma-
sogutma gibi sebeplerden yogun

elektrik kullanildigi icin elektrikli
otomobillerle maalesef soylendigi
kadar guicu alamiyorsun. Ben cok kez
120 kW'lik bir cihazda 40-60 kW gibi
akimlar alindig gérdim. Gece yarisi
veya gittiginiz yer kapaliyken diger
kullanimlar azaldigi i¢in aslinda ¢ok
daha yuksek kW yUkleyebiliyorsunuz.

C.N.: 0 zaman cok kalabalik, 151g8In
ya da elektrigin cok kullanildigi
yerlerden ziyade daha az insanin
oldugu, daha az elektrigin kullanildigi
sarj istasyonlarini bulup tercih etmek
daha mantikli.

H.B.: Bu pek mimkun degil tabii ama
sarj istasyonlari sayisi ¢cok hizli bir
sekilde artis gosteriyor. Su anda 80'den
fazla sirket sarj istasyonu kurmak
Uzere faaliyete basladilar. Kurulan bu
sirketler lisanslarini aldiktan sonra, 6
ay icerisinde belli adette ve Turkiye'nin
her yerinde AC tip ve DC tip olmak
Uzere sarj istasyonlari kurulumu
yapiyorlar.

C.N.: Zaten TOGG ile birlikte
Trugo'nun gelmesiyle bir de ézel
lisanslar var ve hizlica biiyiiyor

da... Tabii simdi altyapi tarafi ¢cok
baska ama ben kullanici tarafina
odaklanalim istiyorum. Sarj
istasyonlarinin a¢ilmasiyla 120-150
kW veren DC'leri de gériiyoruz, 22 kW
veren AC’leri goriiyoruz. Peki, 150 kW

akim veren araca sahip bir kullanici
yola ¢citkmadan énce bir planlama
yapti diyelim, bir noktadan digerine
gidip, belirli bir yerde duracak ve araci
15 dakika sarj edecek. Fakat 150 kW’'a
akima gére hesap yapan kullanicinin
gittigi sarj istasyonundaki akim 50 kW
veriyor, burada planlama yapmak ¢ok
zor olmaz mi?

H.B.: Yapacak bir sey yok, kullanici
biraz daha bekleyecek. Planlamalari
biraz esnek yapmak gerekiyor.

C.N.: Az dnce soyledigin gibi
rezervasyonlar var, kullanici yarim
saatlik rezervasyon yaptigi zaman,
yarim saatin sonunda rezervasyonu
olan baska birine elektrik vermek
iizere kullanicinin elektrigi kesiliyor.

H.B.: Bir sonraki sarj istasyonuna
gidecek o zaman.

C.N.: Bu da bize sarj planlamasinin
biraz marj verilerek yapiimasi
gerektigini gosteriyor.

H.B.: Tabii, mutlaka az 6nce de
bahsettigim gibi gintn belirli
saatlerinde, mevsimlere gore ve baska
bircok etmen verilen akimi etkiliyor,
trafo yeterlilikleri de ¢cok 6nemli.

C.N.: Peki simdi elektrikli otomobilin
uzun mesdfelerdeki sarj durumlarini
konusuyoruz ama sehir icinde
elektrikli otomobillerin kullanimi

da 6nemli bir konu. Aslinda sehir
icinde ¢ok yiiksek DC akimlarina
ihtiyacimiz yok. Ornegin istanbul
lizerinden konusmamiz gerekirse,
Biiyiikcekmece'den Tuzla arasi
asagi yukari 150 km, bir giinde 100
kilometre yaptigimizi varsayalim.
istanbul, Ankara, izmir gibi trafigi
bol olan yerlerde trafikte dur-

kalk durumu da bol oluyor, onu da
hesaba katarsak zannediyorum bu
durumda kilometreden ziyade yolda
gecirdiginin siire ¢cok uzuyor. Bunun
elektrik tiiketimine zarari nedir?

H.B.: Biraz dnce bahsettigim gibi
yuksek akimlari sadece ¢ok acil
durumlar icin kullanabilirsiniz.
Kullandiginiz elektrikli otomobilin
WLTP verilerine gére menzili 300

km diyelim, istanbul icinde hic sarj
etmeden iki giin ¢cok rahat gider
gelirsiniz. Uctincu gun kendini
garantiye almak icin sarja baglaman
gerekir. Tabii bu hesabi sarjin hepsini

kullanmadan %20 sarj oranini
korudugumuzu varsayarak yaptigimin
altini cizmek isterim.

Elektrikli otomobillerin sehir ici
kullanimlari daha avantajl fakat
aslinda bakarsaniz sehir icinde
Ozellikle dur-kalk durumlarinin ¢ok
oldugu zaman arag kutleyi harekete
gecirmek icin daha fazla eneriji
harciyor ama hafif akan trafikte ¢ok
az enerji tiketimi var. Ben 6 aydir

bir elektrikli otomobil kullaniyorum

0 yUzden bu durumda ¢ok rahat
konusabilirim. Gegtigimiz Nisan
ayinda havalar iIsinmaya basladigindan
itibaren Ekim ayinin ortalarina

kadar 395 km WLTP menzili olan

arac ile yaklasik olarak 400-420 km
yaptim, kis basladiginda 340-350

km yapabiliyordum. Bu durumlarda
hava sicakliginin da bayuk bir etken
oldugunu sdéylemistim, havalar
sogudukca hem bataryada kayiplar
artiyor hem karanlik stresi daha fazla
oldugu icin far kullaniyorsunuz hem
yagis daha fazla oldugu icin silecekleri
daha fazla kullaniyorsunuz. Bu gibi
etkenler menzili etkiliyor. Yine de 52
kW saatlik bir bataryayla ben hala 350-
360 kilometre menzile ulasiyorum,

ki evden ise isten eve giden bir insan
degilim, bazen istanbul'da gtinde 200-
250 kilometre yol yapmama ragmen
en fazla iki giin hic sarj etmeden ¢ok
rahat geziyorum. Bunun icinde otoyol
da var ama sadece otoyolda saatte
120 km hizla gitmeye kalkarsam

200 km gidebiliyorum. O yuzden
tasarruflu sarj kullaniminda sehir igi
daha avantajli.

C.N.: Sehir icinde elektrikli otomobil
kullaniminin daha avantajli oldugunu
belirttin. Peki, Kuzey Marmara
Otoyolu’na ¢iktik diyelim, orada sarj
istasyonlari var mi, var ise kolay
bulunabiliyor mu, rezervasyonu

var mi, kuyruk bekliyor musun gibi
sorular karsimiza cikiyor.

H.B.: Fark ettiyseniz akaryakit
sirketleri de enerji sirketleri haline
geldi dolayisiyla birkag tane yerli

ya da uluslararasi akaryakit firmasi
artik kendi istasyonlari icerisinde sarj
istasyonlari kurmaya basladilar. Bu
da ileride, 20-25 yil sonra yollardaki
otomobillerin buyutk cogunlugunun
elektrikli otomobil olacagini,
akaryakit istasyonlarinin aslinda
sarj istasyonlarina donusecegini
bize gbsteriyor. Su anda 8-10

tane akaryakit pompasi olan bir

istasyonun gelecekte sadece 2
tanesinin akaryakit olarak kalacagini,
geri kalanlarin elektrik sarj noktasi
olacagini 6ngdruyoruz. Cok yogun
glzergahlarda rezervasyon yapmak
yararli olur.

C.N. Elektrikli otomobillerin
tartisilacak, konusulacak ¢ok
konusu var tabii ki ama biz ézellikle
sarj istasyonlarinin teknik tarafini
konusmak istedik. Konustuklarimizi
madde madde 6zetleyecek olursak
birincisi sarj istasyonu size ne kadar
glic verdiginin yani sira en az onun
kadar énemli olan sizin aracinizin sarj
kapasitesi. ikincisi ise size séylenilen
sarj linitesinin verdigi maksimum
kW’'a her zaman ulasamayabilirsiniz,
dolayisiyla marjli diisiinmekte fayda
var.

H.B.: Otomobil firmalarinin acikladigi
sarj sureleri de buna goére uzayacaktir.
Bu arada sunu da séylemek gerekiyor,
elektrikli otomobillerin bataryalari
neredeyse ayni cep telefonu
bataryalari gibi calisir. Sarj dolarken
%80'e kadar hizl bir sekilde gelir
fakat %80'den %100'e biraz yavas
gelir bunun sebebi de ayni zamanda
batarya sarj dolarken isindigi i¢in
kendini sogutmaya calisir ve sarji
yavaslatir. Dolayisiyla elektrikli
otomobil almayi disinenlere ya da
elektrikli otomobil sahiplerine énerim
araclarini %80'e kadar sarj edip ondan
sonra yola devam etmeleri, sarji
tamamlamak icin kaybedecegi vaktin
¢ok anlami yok acikcasi ve bataryayi

‘Ot% '1;.
- -

N S

zorlamamak, bataryanin émrinu de
dustinmek gerekir.

C.N.: Bir de séyle bir durum var,
dogrulugunu da sormak isterim.
Elektrikli aracinizi AC akim ile sarj
ederseniz benzinli otomobile gore
neredeyse yari yariya daha ucuza
mal oluyor ama DC ile sarj ederseniz
benzinli bir arag ile hemen hemen
ayni paraya geliyor, bu dogru mudur?

H.B.: Evet, dogru. Hatta evdeki prizden
sarj etme sansimiz varsa yani o

sistem onu kaldirabiliyorsa maliyet
gece tarifesinde benzin ya da dizelin
yaklasik dortte birine kadar iniyor.

C.N.: Dolayisiyla elektrikli otomobil
tercih ederken dnce size agiklanan
menzil veya sarj siiresinden ziyade
cevrenizde veya ilerlediginiz
yollardaki sarj istasyonlarinin
kapasitelerine bir bakmak gerekiyor.
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Deloitte’'un 2023 Kiiresel Otomotiv
Tuketici Arastirmasi yayimlandi:

Elektrikli arac tercihinde
ilk kriter maliyet

Deloitte’un otomotiv sektoriine yon veren tiketici egilimleriyle ilgili arastirmasina gore
elektrikli araglarin disuk yakit maliyetleri, diinyadaki gibi Turkiye'de de kullanicilarin
tercihlerini belirliyor. Tlrkiye'deki elektrikli ara¢ almayi planlayan tuketicinin ilk
motivasyonu yakit maliyeti. iklim degisikligi endisesi ise ilk bese bile girmiyor.

26

On yili askin sUredir otomotiv sektorindeki tiketici
trendlerini arastiran Deloitte; ekonomik durgunluk,
enflasyon ve arz zorluklari arasinda sikisan sektorin
2023 fotografini cekti. "2023 Kiiresel Otomotiv
Tuketici Arastirmasi" raporu, tuketicilerin elektrikli
araclari benimsemeye olan ilgisi, ara¢ satin alma
egilimi, baglanabilirlik ve tiketici giveni gibi talep
yonlu egilimleri ve endiseleri ortaya koydu. 2022'nin
EylUl ve Ekim aylari arasinda 24 tlkeden 26 binden
fazla tUketiciyle yapilan ankete, Turkiye'den de 1.006
kisi katildl.

Arastirmada one ¢ikan bazi basliklar soyle;

Gelecegin ibresi elektrikli araglara dénuyor olsa da biz kuresel karbon saliniminin azaltilmasi icin belirlenen iddi-
ali hedeflere ulasmak icin yeterince hizli hareket ediyor muyuz?

Bir sonraki arag icin motor tipi tercihi

%54

Benzin/dizel

Hibrit elektrikli arac (HEV) %30

Sarjh hibrit elektrikli ara¢ (PHEV) %4

Tamamen pille ¢calisan elektrikli arac (BEV) - %10
Diger I %2
Mot Sekaztrimg dopalgaz etanol, hidrojen yake hicrelen gibl mator tplerini igeran araglar “Diger” kategorizinde yer alirken, “Bimiyorur yanm dilkate almmamigor.

540. Bir sonraki araceniz bgin hangs motor apni terclh edersiniz?
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EN BUYUK ENDISE SAR] SURESI SiPARIS UZERINE URETIME DOGRU

* Tlketiciler arag¢ kullanma maliyetlerini
dusurmeye calistik¢a elektrikli araclara
olan ilgi artiyor. Ancak bu da yolda

sarj icin gereken sure, menzil endisesi,
halka acik sarj istasyonlarinin altyapisi
ve ulasilabilirligi gibi bir dizi sorunu
glndeme getiriyor.

* TUrkiye'de arastirmaya katilan
tUketicilerin ylzde 54'U bir sonraki arag
secimlerinin benzin/dizel olacagini
belirtiyor. Hibrit elektrikli ara¢ yaniti
verenlerin orani yuzde 30, tamamen
pille calisan elektrikli arag ytzde 10, sarjli
hibrit elektrikli arag diyenlerin orani ise
yuzde 4.

« Elektrikli araclarla ilgili Tarkiye'deki
tuketicilerin en bayuk endisesi ytzde 47
ile sarj icin gereken slre. Bunu ylzde 42
ile sirus menzili ve halka acik elektrikli
arag sarj altyapisinin olmamasi takip
ediyor.

+ Kresel pazarin aksine elektrikli

arac almayi dustnen Turkiye'deki
tUketicilerin Ugte ikisi araglarini halka

acik sarj istasyonlarinda sarj etmeyi
planliyor. Bu egilimin sebebi, evlerine sarj
istasyonu kurma konusunda bilgilerinin/
imkanlarinin olmamasi (yuzde 30) ve
yuksek kurulum maliyetleri (ytizde 30)
olarak éne cikiyor.

* Arastirmanin yapildigi diger Ulkelerin
aksine maliyet faktori Ust siralarda yer
almasa da daha dusuk yakit giderleri
dUnyadaki gibi Turkiye'de de elektrikli
arag segmenin ilk nedeni. ‘Daha iyi
suris deneyimi’, ‘daha az bakim ihtiyacr’,
‘devlet tesvikleri, ‘icten yanmali araglara
uygulanan ekstra vergiler’ diger nedenler
olarak siralaniyor. iklim degisikligi
endisesi ise bir sonraki arag olarak
elektrikli araci tercih edecek tiketicinin
ilk bes motivasyonundan birine bile
girmiyor.

* Elektrikli arag talebindeki artis,
istasyonlari da donusturuyor. TUketiciler,
icinde sarj Unitelerinin yani sira kolayca
satin alinabilen icecekler, Wi-Fi baglantisi,
atistirmaliklar ve tuvalet gibi hizmetlerin
bulundugu geleneksel yakit istasyonlarini
tercih ediyor.

* Ankete katilan tUketicilerin yaklasik
Ucte ikisi, halka acik bir sarj istasyonunda
araclarinin bos durumdan ylUzde 80'e
kadar sarj olmasiicin 10 ila 40 dakika
arasinda bekleyebileceklerini ifade
ediyor. Bu durum, fosil yakit deneyimine
denk bir deneyim olusturma imkaninin
‘sinirl’ oldugu yonindeki geleneksel
distnceye meydan okuyor.

* Turkiye'de elektrikli arag satin almak
isteyen her 10 kisiden neredeyse 5'i, arag
fiyatlari Gzerindeki strekli yukari yonla
baskiyla bir sonraki araci icin 500 bin
liradan fazla 6deme yapmayi bekliyor.

Konu BEV tipi araglara geldiginde tuiketicileri en ¢cok endiselendiren konu sarj stresi, sirtis menzili ve kisith sarj

altyapisi oluyor.

Tamamen pille calisan elektrikli araglarla ilgili en buyUk endise

Sarj icin gerekli siire

Slrds menzili

Halka acik elektrikli arag sarj altyapisinin olmamasi
Evde sarj anitesinin olmamasi

Pil teknolojisiyle ilgili guventik endiseler | 0634
I 20
o
I 0c28
I, 0023
Ry

Sopuk havada performans

SOrddralebilir olmamast

Evde alternatif gli¢ kaynaginin olmamasi
Surekli sarj ve isletim maliyetleri
Maliyet/fiyat primi

Tamamen pille calisan araclarla iliskili ekstra vergiharg potansiyeli
EVler/EV teknolojisi hakkinda bilgl eksikligi
Belirsiz ikinci el satis degeri

Gezilerimi planiama agisindan artan ihtiyag
Seqenek eksikligi

Diger

Bilmiyorum
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* Mevcut stok krizi, tiketicileri yeni arag
teslimati icin daha uzun sure beklemeye
alistirarak potansiyel olarak yeni bir
‘siparis Uzerine Uretim’ paradigmasina
kapi actyor. Turkiye'deki tuketicilerin
yuzde 48, bir sonraki araglarinin teslimi
icin 3ila 12 hafta beklemeyi kabul ediyor.

» Otomotiv markalari (OEM) geleneksel
deger zinciri icin énemli bir kirnhma
isaret eden sigorta UrUnlerini kurum
icine getirme dahil olmak Gzere

ileriye donik bircok potansiyel kar
havuzunu degerlendirirken, Turkiye'deki
tketicilerin ylzde 77'si dogrudan arag
Ureticisinden sigorta satin almakla
ilgileniyor. Bu kesime disen her 10
tuketicinin 5'inden fazlasi, markalardan
purizsuz bir satin alma yolculugu ve
kolaylik bekliyor.

* Tuketici gliveni, muUsteri iliskilerinde
perakende temas noktalarinin

Onemine isaret ederek, satis veya servis
bayilerinde yogunlasmakta. Turkiye'deki
tUketicilerin yUzde 62'si aracini servise
gotlrdugu ya da satin aldigi bayiye
guvenirken, ancak ytizde 32'si sahip
oldugu aracin Ureticisi/markasina gliven
duyuyor.

Aracini ilk asamada sifir almis olan her 10 tluketiciden 9'u, aracini servis i¢in rutin olarak yetkili servise gétiiruyor.

Aracini ikinci el atan tuketicilerin ise yalnizca yarisi bunu yapiyor.

Mevcut aracin alinma sekline gore tercih edilen arag servis saglayicisi

SIFIR alinmis araba

Yetkisiz |RETTAIEETS
servis
10%

Yetkili
servis
90%

iKiNCi EL alinmis araba

KiSISEL VERILER MARKALARA EMANET

* Kisisel verilerini paylasmaya kuresel
ortalamalardan daha fazla egilimli olan
Tark tuketicilerin ylzde 42'si araclarinin
Urettigi verileri yonetme konusunda

en ¢ok otomotiv markalarina ve arag
saticilarina guveniyor.

* Turkiye'de ankete katilan tuketicilerin
yarisindan fazlasi (yUzde 53), baglantili
teknolojiler icin, ayri bir 5deme yapmayip
arac satin alma fiyatinin icinde 6nden
6deme yapmis olmayi tercih ediyor. Bu

Yetkisiz servis
46%

Yetkili
servis
51%

durum, aylik abonelikler seklinde yeni
gelir akislari olusturmayi hedefleyen
otomotiv markalari icin dnemli bir zorluk
teskil ediyor.
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Tiketiciler, aracin Urettigi verileri ydonetme konusunda en cok OEM’lere (markalara) ve arag saticilarina
gliveniyor.

Aracin Urettigi/topladigl verilerin yénetimi konusunda en ¢ok kime guvendiklerine iliskin tuketici gorigleri

avas oy | 'S

Bulut hizm

Otomotiv kultipleri veya topluluklan [ NNRNREG ©:5
Huerasel hizmet saglayicis) [ RN 2:5

‘TERCIHLERiI MALIYET BELIRLiYOR’

Arastirma sonuglarini degerlendiren Deloitte
Tlrkiye Otomotiv Sektor Lideri Ozlem Yanmaz,
sektdrin son dénemde kuresel pazarda arka
arkaya yasanan soklarla yuzlesmeye devam
ettigini sdyledi. Bu yilki raporun tiketicilerin
elektrikli araglari benimsemeye olan ilgisini, arag
satin alma egilimini, endiselerini ve tercihlerini
ortaya koydugunu vurgulayan Yanmaz, “Ge¢gen
birkag yihn zorluklarina ragmen otomotiv
endustrisi uyum saglamaya ve ilerlemeye devam
ediyor. Yukselen fiyatlar tuketiciler icin dnemli
bir zorluk olsa da yakit maliyetlerini disirmeye
yonelik gliclt istek yalnizca Turkiye'de degil
dunyada da elektrikli ara¢ satin alma egilimini
artiriyor. Sektdr oyunculari, mobilite deneyimini
gelistiren katma degerli hizmetlerle yeni gelir
akislarinin kilidini agmak icin elektrikli araglara
gecisten yararlanmak istiyor. Bu dénusim her ne
kadar Urtin odakli gériinse de, tuketiciler, maliyet,
glven ve UrUn kalitesini 6nceliklendiriyor,

daha derine indigimizde ise pUrtzsuz musteri
deneyimi ve artan ¢ok kanalli kolaylik beklentisi
karsimiza cikiyor. Teknoloji ile tetiklenen bu
devrimlerin tek sabiti olan insan her zaman
sektdrin odaginda olmaya devam edecek” dedi.

RENAULT
ZOEE-TECH

%100 elektrikli

395 km'ye varan menzil, 338 It bagaj hacmi

*odd 2021 aralik ayi verilerine gére. zoe'nin karma co, salimi 0 g/km, ortalama enerji tiketimi 17,2 kwh/100 km'dir. tUketim, co, emisyon
dederleri ve 395 km menzil 715/2007*%2018/1832 ax mevzuatina gore 6lcUlmUs witp verileridir. bu degerler sUrius sekli, kullanim sartlari,
yol durumu, donanim, aragtaki yUk vb. sartlara goére farklilik gésterebilir. model Uzerinde gdsterilen ekipman ve 6zellikler, versiyonlara
gore farklihk gosterebilir. ayrintil bilgi Renault yetkili saticilari ve renault.com.tr'de.

2021 yilinda turkiye'nin
en cok tercih edilen elektrikli otomobili* renault.com.tr
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markali 2. el otomobil satislarini yetkili
satici kalitesiyle bu siteler tizerinden
yapiyorlar. Calisma prensiplerini
inceledigimde 6nimiizdeki 10-15 yilda
her seyin online olamayacagini, hibrit
bir ¢ozimiin ortaya ¢cikacagini gérdim.
Neden her sey online olamiyor? Clinki
insana ihtiya¢ olacak. Arabayi fiziken
gérmek, kontrollerin yapiimasi ve
teslimatta arag 6zelliklerinin anlatiimasi
gibi gerekli prosesler var. Misteri 2. el
arag satisi esnasinda ‘hasarim yok’ diye
beyan ediyor. Bunu internet sitesinde ya

da sanal olarak tespit edemezsiniz, bir
noktada bunun kontrolii ve belgelenmesi
gerekiyor. Arag satilirken de o belge ile
satilmali, bunlarin her giin yapilacagi
fiziki bir ortam gerekiyor. Aradaki
stiregler sahada olmayi gerektiriyor”
dedi.

ingiltere de 2. el piyasasinin
dijitallestigini, otomobil Uretici
firmalarin internet Gzerinden 2. el satis
yaptiklarini belirten Aykut Pektekin:
“Ingiltere’de otomobil sanayisinin

ortak kullandigi heycar.com isimli bir
site inceledik. Burada tahvil ettigim

bir husus var, bizde markalarin kendi
2. el pazarini olusturma niyetleri var,
her marka bireysel olarak kendi 2. el
satislarini planliyor ve yénetiyor. Orada
ise Heycar gibi internet sitelerinde ¢ok

Fuara katilan Tark firmalari ile de
temas eden heyet, yeni elektrikli
modelleri de yerinde musahade etmis
oldu.

Oyder Yonetim Kurulu ve Geng Oyder
Yonetim Kurulundan olusan bir heyet,
30 Kasim 2022 tarihinde ingiltere'ye
kullanilmis arag pazari tzerine
ziyaretler yapmak Uzere seyahat
ettiler. Konu ile ilgili seyahate katilan Oyder
Yonetim Kurulu Uyesi Aykut Pektekin
deneyimlerini su sekilde paylast:
“Avrupa ile trendlerin iilkemize gelisi
arasinda bir gegis stiresi yasaniyor.
Eskiden bu stire 15 yilsa simdi 5 yila
kadar indi. Biz de dernek olarak
ingiltere’nin 2.El pazarinin ¢ok hareketli
ve diger llkelere gore farkliliklar gésteren
bir pazar oldugunu toplantilarimizda

Seyahatin ana temasi, kurumsal ikinci
el sirketlerinin isleyisini incelemek,
Ulkemize uyarlanabilecek modelleri
yerinde gozlemlemek ve gelecegin
teknolojilerini London EV Show'da
yerinde gormekten olusuyordu.

Seyahat programinda Oyder Heyeti,

Renault-Nissan grubuna bagh hem
finans kurulusu hem de ikinci el
faaliyetleri yapan HeyCar sirketine
ziyaret gerceklesti. Kullaniimis
arag pazarinin finansal olarak nasil
degerlendirildigi, bayilerin sistem

icerisinde nasil yer aldigi gibi konularin
tartisildigl bu ziyarette, gelecege donik

yapisal degisiklikler ve finansmanin
yetkili saticiliktaki 6nemi 6n plana
cikartildr.

Oyder Yonetim Kurulu Heyeti, 2.El arag

satislarin Avrupa’daki uygulama ve

Turkiye pazarina uyarlanma yontemleri

ile ilgili ingiliz meslektaslari ile fikir

alisverisinde bulunma sansi yakalamis

oldular.

belirtiyorduk. En sonunda gidip yerinde
incelemek, neyi farkli yaptiklarini
yerinde gérmek istedik. ingiltere'de 2.El
arag satisi lzerine bir genel midiirliik,
bir internet satis sitesi bir de yetkili
satici ziyareti yaptik. Bizdeki mevzuat
kisitlamalarinin hi¢birinin orada
olmadigini gézlemledik” dedi.

Prosedirlerin anlasilir, mevzuatlarin

yalin ve siirecin daha kolay isletildigini

belirten Pektekin, “2.el ara¢ almak
isteyenlerin finansman olanaklari ¢cok

fazla ve satin alabilmeleri daha kolay. Bu
ylizden 2. el pazarlari hareketli ve bliytik,
onun disinda neredeyse her seyimiz ayni.

Yasanan sikintilar da bizimle benzer.
Orada da glivensizlik problemi var,
araclarla ilgili garanti sikintilari var.”

“Elektrikli arag fuari
London EV Show’a
katilim gosteren
heyet, hem gelecek
teknolojilerini
hem de sarj
istasyonlarindaki
son gelismeleri
inceleme firsati
buldu.”
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Otomotivin geleceginin en popiler konu oldugu bu giinlerde elektrikli araglar her zaman giin-

Yazan: Cinar Noyan

Otomotiv, yarina diinden haazrr...

demin bas kdsesine oturuyor. Peki ya elektrikli ara¢lar aslinda otomotivin geleceginden ¢ok

gecmisinin bir parcgasiysa...?

Son 10 yildir, cevresel faktorlerin
mecbur birakmasi nedeniyle hemen
hemen tim dinyada i¢ten yanmali
motorlu aracglarin sonunun geldigi,
dinyamizin ve otomotiv sektdrindn
kurtaricisinin elektrikli araglar olacagi
en populer gindem maddesi. Fosil yakit
kullanan milyarlarca aracin g¢evreye
verdigi zararin artik sGrdurtlemez
oldugu ve zararin neresinden dénulurse
kar olacagi herkes tarafindan kabul
gormus bir gercege donusta.

Dunyanin en Unlu otomobil dreticileri
kendi model yelpazelerini elektrikli
araglarla yeniliyor, daha 6nce bilip
tanimadigimiz yeni markalar elektrikli
arac Uretiminde iddiah yatinmlar
yapiyor ve hatta yazihm sirketleri bu
alanda yatinmlar yaparak otomotiv
sektorinun en guclu oyunculari
arasinda yer almaya calisiyor.

Tesla’'nin baslattigi razgar, Apple gibi
Google gibi otomotiv ile ilgisi sinirli

olan diger dlinya devlerini de harekete
gecirerek gelecek olusumunda yer
almaya 6zendiriyor. Tabii ki otomotivin
dev markalari da oyun alanlarini
kaptirmamak ve hatta pay dahi
vermemek icin onlardan daha buyuk bir
glc ve istekle gelecegin otomobillerine
yatirimlarini dénduruyor.

Buglin otomotiv sektoru ile yakinlasan
pek cok sektor gibi otomotivin
gecmisine hakim olmayan milyonlarca
tketici de elektrikli araglari otomotivin
gelecegi olarak degerlendirip, bu yeni
teknolojiyi heyecanla yakindan takip
etmeye 6zen gosteriyor.

Peki gercekten durum bdyle mi? Yani
yazihm sirketlerinin bu alana gosterdigi
ilgi ile baylyen yeni bir teknoloji mi
elektrikli araglar? Danyanin karbon
emisyonu ile mucadelesinde kesin
olarak ¢cok 6nemli rol oynayacak bu
otomobiller, 21. Yuzyilin teknolojik
eserleri mi?

Bu sorularin cevabi i¢in aslinda
otomotivin gelisimini arastirmak,
kronolojik sirayi bilmek ve o dénemdeki
sebepleri hatirlamak yeterli. iste bu yazi,
gecmis ile gelecege 1sik tutmak adina
sizin icin kaleme alinmistir.

“Diinyanin
en tinlii otomobil
ureticileri kendi

model yelpazelerini
elektrikli araclarla
yeniliyor.”

Bir vizyondan dogdu. Elektrikli mobilite icin tasarlandi. Verimli BMW eDrive teknolojisi ve tamamen
elektrikli dort ceker sistemi sayesinde olaganusti bir menzile sahip olan Yeni BMW iX,

hareket ettigi ilk andan itibaren etkileyici bir hizianma vadediyor.

Akilh BMW Isletim Sistemi 8'e sahip Yeni BMW iX, Kosifler Oto 'da sizleri bekliyor.

Kosifler Oto

Ayricaliklarin Basladigi Yer
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Dlnyada otomotiv tarihini inceleyenler
ve bilenler icin ilk benzinli otomobil
olarak Carl Benz'in Urettigi Patent
Motorwagen adi verilen otomobil kabul
edilir. Bu otomobilin Uretilip yollara ¢ikis
tarihi de 1886 olarak kayda gecirilmistir.
Kabaca motosikletten bozma olarak
Uretilen bu Ustu agik 3 tekerlekli arag,
benzinli otomobil Gretim tarihinde milat
olarak kabul edilir.

Halbuki Carl Benz'in bu benzinli
otomobili Urettigi zaman ingiltere’de
cevresel faktorlere o ginden deger
veren ¢ok degerli bir bilim adami ilk
elektrikli otomobili tretmis ve yollarda
kullanmaya baslamisti bile.

Aslinda Thomas Parker, sadece elektrikli
otomobilin mucidi olarak anilmasindan
ziyade, ¢evreye olan duyarliligi ve bu
duyarllikla icat ettigi baska buluslarla
dikkate deger bir bilim adamiyd.

]

1 b
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Elektrikli ara¢ ve dinamo Uretiminin
yani sira diinyada dumansiz yakit
olarak taninan kokun da mucidi olarak
taninmaktayd..

Elektrikli otomobillerin Thomas
Parker ile birlikte baslayan macerasi
¢ok hizh bir sekilde yayilmis ve o
zamana kadar dinyada uretilmekte
olan buharl otomobillere gére
6nemli avantajlar sunar hale gelmisti.
Buharl otomobillerin hem buhar
Uretecek kazanlari nedeniyle agir ve
hantal oluslari hem de tren benzeri
bir sistemle tekerleklerinin dénuyor
olmasi kullanimlarini oldukca zor hale
getiriyordu.

“ingiliz Thomas

Parker tarafindan

icat edilen
ilk elektrikli
otomobil,
calisma prensibi
olarak bugiinkii
elektriklilerle
ayni prensibe
sahip ancak
bataryasinda
bugiinkiiniin
aksine
kursun-asit
kullanan
bir otomobildi.”

Elektrikli otomobilin hem kuctk boyutu
hem de kullanim kolaylhgi sundugu
menzilin dezavantajini kolayca kapatiyor

ve satis rakamlarinda hizlica tirmanmasini
saghyordu. O kadar hizli bir gelisim gosterdi
ki elektrikli otomobiller ilk Gretildikleri

ulke olan ingiltere’'nin deniz asiri komsusu
Amerika'da dahi en populer araglar haline
geldi.

Buharhlarin kullanim dezavantaji yizinden
azaldig gercegi de goz 6nune alinirsa
1900'lG yillarin elektrikli otomobillerin yillari
olmasi beklenmekteydi.

Ancak bugtinden gecmise bakarken
buglnin sartlarini degil olaylarin yasandigi

zamanin sartlarina bakmak gerekir. O A/ S %, X b;““s'_
gunlerde otomotiv sektdrt buginki kadar - : ,7)”\"?"1\\\\
kurallari ve markalari kesinlesmis, algilar 5 ! / ’ q. -

yerli yerine oturmus durumda degildi.
Hemen hemen her idealist mihendis

kendi imkanlariyla bir otomobil Uretiyor ve
cogunlukla kendi soyadini verdigi markasiyla
piyasada tutunmaya c¢alisiyordu.

Bu sebeple o donemde satisa sunulan
bilinen 2000'den fazla marka ile her

tlr otomobil tiketicilerin begenisine
sunuluyordu. Dolayisiyla Gretime yakinlk
gibi cografi sartlar ve yayginlik en 6nemli
tercih sebeplerinin basinda yer aliyordu.

‘¢ Arac tescilinde en dogru kayitlari
tutan lilkelerden biri olan Amerika’'da
1900 yilinda satilan tim araclarin
%40 1nin buharh, %40'1nin elektrikli
ve sadece %20’sinin benzinli oldugu
bilinmektedir.”’
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Ne oldu da elektrikli otomobiller
rafa kalkti?

1900'un hemen baslarinda elektrikli otomobillerin hizli yukselisi beklenirken tarih buyuk bir
degisime taniklik etti ve 1912 yilinda satista 1 tane bile elektrikli otomobil kalmamisti. Peki
ne oldu da bitun sektor bir anda buyuk bir dontusiime gecti?

Elektriklilerin yok olmasini anlatirken
aslinda benzinlilerin ¢calisma
yontemlerinden bahsetmek dogru
olacaktir. Bircok eski filmde ve
belgeselde gorebileceginiz gibi benzinli
otomobiller énden bir manivela

gerekiyordu. Cogu zaman bu manivelayi
cevirirken sakatlanan, kolu bacagi
kirllan veya rélantisi olmayan araclarin
altinda ezilen insanlar oluyordu.

Bu kullanim zorlugu nedeniyle otomobil

EcosoosT FgEe

HiBRIT OTOMATIK SECENEGIYLE
FAZLASIYLA SEN.

ncak e yolslabilyordos Yani benzinli sekie benaih otomebil tercih miyor orc GELECEGI
yle y iliyordu. i zinli i zinli [ i iy o
araci ¢calistirmak icin biri kullanici olmak  ve kullanimi ¢ok daha kolay olan @@ij BUGUNDEN YA§A.

Uzere en az 2 kisi ve ciddi bir kol kuvveti

elektrikli araglara ragbet gésteriyordu.

Puma’nin COz salimi 127-142 g/km, ortalama yakit tuketimi 5,6 /100 km’dir.

*Yakit tuketimi ve COz emisyon degerleri, 715/2007/EC gincel mevzuatina gore élcilmis WLTP verileridir.
Pazara sunulan araclarda donanim farkliliklan olabilir. Ayrintili bilgi ford.com.tr'de.
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Otomotivde kadinin gucu

Yine ge¢misi degerlendirirken buglnkd gretilerimizden arinarak
bakmamiz gerekir, o donemde otomotiv sektorl buginki kadar
erkeklerin hegamonyasi altinda degildi ve kadinlar cok 6nemli bir musteri

“1912 ylllnda tabani olusturuyordu.
bugiin de

Zaten elektrikli otomobillerin yavas yavas piyasadan silinmesinin en

iiretim havatina &nemli nedenlerinden biri de kadin kullanicilarin tercihlerini benzinliden Elektrikli otomobillerin kadinlarin tercih degistirmesiyle birlikte tarihin tozlu raflarina
4 yana gevirmesi oldu. kalkmasi, otomotivde kadinlarin ilk icraati degildi aslinda.
basariyla
§ y Elektrikli mars motorunun icadiyla birlikte benzinli otomobil
devam eden kullanimindaki en biytik zorluk da ortadan kalkmis oldu. Artik basit 1603 vilinda Ingilterelde ik g €€ 1 ege ce' e 6n ca o o n
. 5 bir anahtar yardimiyla otomobil giivenle calistirilabilir hale geldi yllinda Ingiltere'de ikamet eden Ing i I 1Z d "‘ Igl
Cadillac flrmaSl, ve benzinlilerin sundugu menzil avantaji bir anda ivmeyi benzinli E"TI"Y Andegsoq ISILmIIII b'; ?tomobll
ileli motorlardan yana cevirdi. ullanicist bugun kullandigimiz cam “ o ° n
elektrikli mars yanas sileceklerinin mucidi olarak tarihe ku I Ia Nni Ia 1] WI nd Sh Ield
motorunu Kadin kullanicilarin bu rahatlik ile birlikte elektrikli otomobilleri terk geglmiiti'borl'?y? cam konulmilsmm
. . etmesi, elektrikli otomobillerin sonunu hazirlamis oldu. Tabii ki ayni asll sebebli, hizli surus sirasinda b’ . I d 2 k Ik
icat etti.” dénemde Ford'un T Modelini seri Giretim bantlarinda tretmeye baslamasi ruzgarin slrdcindn ydzine gelmesini ta iIrl asiinda ruzga r d anl
ve benzinli otomobillerin fiyatlarinin ucuzlamasi da 6nemli etkenlerden engellemekti.

v anlamina gelmektedir.”’
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Ancak ingiltere gibi bol yagmurlu bir tlkede
araclarin Uzeri kapaninca yagmur damlalarindan
sUrtcuindn énunu gérmesi imkansiz hale
geliyordu. iste 1903 yilinda Mary Anderson bu
soruna care bulmak amaciyla sol koldan elle
kontrol edilen cam sileceklerini icat etti.

O gunden beri prensibi ayni olan silecek
mekanizmasi, sadece elektronik destekler ve
sensorlerle kullanimi daha kolay hale getirilerek
buglnlere ulasti.

VIVTYVIYSSYVYYS

e BAPLL

A

‘¢ Otomotiv 3

sektori kendi E —

icinde inanilmaz : N -

hikayeler % N N
- EFSANE BAMB

barindiran ve
bugiine dersler
ileten dev

bir sektor.”’

Bazen gelecegimiz zannettigimiz teknoloji
gecmisimizde karsimiza ¢ikiyor bazen hig aklimiza

BIR BOYUTTA

YEN |
COROLLA CROSS HYBRID

Al tssesses

gelmeyen icatlar hi¢ beklemedigimiz yerden doguyor. oMilirn Lirsss. )
Otomotivi bu kadar cekici ve bu kadar zevkli kilan da Wl 7- &TM 5,.%(, ;:,__,é;%}}/q
belki bu ve benzeri hikayelerdir... il 0O ® toyotacom.tr
ilanda yer alan modelin WLTP standardina gére birlesik CO, salimi 115-117 g/km ve birlesik yakit tiiketimi 5.0-5.1 lt/100km
dederleri arasindadir. Ayrintili bilgi Toyota Plazalar ve toyota.com.tr'de.
P Toyota Plaza Derindere Kocak

Ataturk Bul. No: 182 Tekkekdy / SAMSUN Tel: (0362) 266 94 00 Faks: (0362) 266 87 71-266 68 11
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ODMD Gladyator

Odiilleri, on iiciincii kez
heyecanl bir toren ile

sahiplerini buldu.

h_"_‘f‘--_.__

ODMD gladyatér 6dulleri on tguinci kez heyecanl bir toren ile sahiplerini buldu.

Otomotiv Distribltérleri ve Mobilite
Dernegi'nin (ODMD) markalarin satis
ve iletisim basarilarini 6dullendirmek
amaciyla organize ettigi ODMD Satis
ve iletisim Odiilleri'nin on {glincisi
heyecanli bir térene sahne oldu.

4 Ocak 2023 tarihinde gerceklestirilen
geleneksel gecede, satis ve iletisim
ana kategorilerinde olmak uizere
toplam 20 dalda 6duller sahiplerini
buldu. Otomotiv sektoriinun bir araya
geldigi gecede, Yetkin Dikinciler ve
Ece Dizdar basarili sunumlari ile 6dul
térenine renk katti.

Otomotiv sektéranin en dikkat ceken,
kapsamli ve prestijli organizasyonu
olan “ODMD Satis ve iletisim Odiilleri,
2022 Gladyatoérleri” bu yil da gucla

bir rekabete sahne oldu. Sektérin
“en”lerinin belirlendigi gecede, kazanan
en basaril markalar ve calismalari
heyecanli ve gérkemli bir térenle
odullerini ald.

“Otomotiv sektéri ve ODMD, 2022
yilinda da ekonomiye deger katmaya
devam etti.”

4 Ocak 2023 tarihinde Divan
Kurucesme'de gerceklesen geceye,
ODMD uye markalari, otomotiv
duiinyasinin temsilcileri, basin
mensuplari ve davetliler katildi.

Gecede konusma yapan ODMD Yénetim
Kurulu Bagkani Ali Haydar Bozkurt bu
yil on U¢lincusu duzenlenen Satis ve
iletisim Oduilleri, ODMD Gladyatérlerine
katilan tim adaylari ve etkinligi
duzenleyenleri tebrik ederken 2023
yilina dair temennilerini de paylasti;

“Oncelikle 2023 yilinin herkes icin
basta baris, saglik ve huzur dolu bir
yil olmasini temenni ederek baslamak
istiyorum.

Her sene bizleri bulusturan ve
sektérimuzun geleneksellesen 6dul
téreninde yeniden, ge¢mis yillarda
oldugu gibi daha genis bir katilim
ile yuz yuze gelebilmenin heyecan
ve mutlulugu ile, konseptimizi bu yil
‘Zamani Geldi” olarak belirledik.

ODMD, Uyelerinin kattig1 gu¢le
beraber otomotiv sektériinde her
bakimdan deger yaratmaya devam
edecek ¢alismalar ve projeler yapmayi
surduryor olacak.”

“ODMD
Satis ve iletisim
Odiilleri'nin

on tglinciisi
heyecanli
bir torene

sahne oldu.”

£ Gece toplam
20 dalda rekabete
sahne oldu. ??

“Satis” ve “iletisim” kategorilerinde toplam 20 dalda 6ddil verildi.

- iletisim Odiilleri kategorisinde halka acik kategorilerde adaylar;

Yilin TV Uygulamasi, Yilin Dergi Uygulamasi, Yilin Dijital Deneyim Uygulamasi, Yilin Sosyal Medya Uygulamasi, Yilin Gazete
Uygulamasi, Yilin Radyo Uygulamasi, Yilin Outdoor Uygulamasi dallarinda www.oddgladyator.com sitesi Uzerinden verilen oylar
ile ilk 5 icine girmeye calistilar.

Halk oylamasi ile ilk bese kalan projeler ve halk oylamasina agik olmayan Yilin Siirdiiriilebilirlik Projesi, Yilin PR/Etkinlik
Uygulamasi, Yilin Sosyal Sorumluluk Projesi ve Yilin Entegre iletisim Kampanyasi kategorilerinde yer alan tim aday calismalar juri
dyeleri tarafindan degerlendirilerek gecede canh oyland..

“Yilin Basin Lansmani” 6dUluinu her yil oldugu gibi bu yil da otomotiv basininin degerli temsilcileri belirledi. Basin mensuplarinin,
2022 yiliicerisinde katildiklari marka ve modellerin test striist ya da tanitim etkinliklerini degerlendirdikleri bu kategoride aday
olan markalar sistem tzerinden oyland.

Gecede sahibinden.com, 2022 yil 2. el arag ilani verilerine gore Segmentler icerisinde en ¢ok ilgi géren marka ve modellere de
odullerini takdim etti.

Bu éddillerin yani sira gecede Jiiri Ozel Odiilii de sahibini buldu.

- Satig Odiilleri kategorisinde; En Hizli Biiyiiyen Hafif Ticari Ara¢ Markasi, En Hizli Biiyiiyen Otomobil Markasi, En Cok Satilan
Hafif Ticari Ara¢ Modeli, En Cok Satilan Otomobil Modeli, En Cok Satilan Hafif Ticari Ara¢ Markasi, En Cok Satilan Otomobil Markasi
ve En Cok Satilan Otomobil ve Hafif Ticari Ara¢ Markasi kategorilerindeki birinciler, ODMD veri tabanina islenen yillik satis adetleri
sonuclarina goére belirlendi.

Gecede tum kategorilerde 6dul alan firmalar, éduller ile es zamanl olarak hazirlanan ve ODMD tarafindan onaylanan logolarin
bir yillik kullanim hakkina da sahip oldu.

En yiiksek katilim PR/Etkinlik Uygulamasi kategorisinde oldu.

ODMD uyesi markalarin iletisim kategorilerine katilimlari cok yogundu. En blayuk ilgi on dort aday calisma ile “PR/Etkinlik
Uygulamasi” kategorisinde olurken, “Sosyal Medya Uygulamasi” kategorisinde on iki ve “TV Uygulamasinda” sekiz aday calisma
yer aldi. Tum kategoriler toplaminda yetmis ii¢ aday calisma édiil almak icin micadele verdi.

Gladyatér Oddlleri'nin on Gginci yilinda da Kidemli iletisimci, Stratejik iletisim Danismani Sayin Fiigen Toksii baskanliginda,
iletisim ve pazarlama alaninda uzman akademisyenlerden olusan tecrubeli jurinin profesyonel degerlendirmesiyle sonuclar
belirlendi.
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JURIi UYELERI

Figen Toksii Kidemli iletisimci, Stratejik iletisim Danismani
Prof. Dr. ibrahim Kircova Yildiz Teknik Universitesi,
iktisadi ve idari Bilimler Fakiltesi,

isletme Boélumu Pazarlama Ogretim Uyesi

Zehra Oney 360+Media Interactive Kurucu Ajans Baskani,
Teknolojide Kadin Dernegi Kurucu Yénetim Kurulu Bagkani

Ahmet Akin Marka ve iletisim Danismani

Emine Pura Tribal Sahada Pazarlama, Ajans Baskani ve
Dogrudan Pazarlama iletisimcileri Dernegi IV. Dénem Baskani

Neslihan Olcay Dijital Pazarlama iletisimi Platformu
Yénetim Kurulu Uyesi

Erciiment Biiyliksener Dijital iletisim Danigmani
Melda Barkin Reklam Ozdenetim Kurulu Uyesi
Nazim Erdogan sahibinden.com, CMO

Nilay Tatlis6z Castrol Turkiye, Ukrayna ve
Orta Asya Pazarlama DirektorU

Evren Giuzel Brisa Pazarlama ve Uluslararasi Pazarlar
Genel Mudur Yardimcisi

Koray Oztopgu Garanti BBVA, Tiketici Finansmani Direktér

.
®
L
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L
»
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ODMD Baskani
Ali Haydar Bozkurt

ODUL ALAN GLADYATORLER

SATIS ODULLERI
En Hizh Buytyen Hafif Ticari Arag Markasi RENAULT

En Hizli Buylyen Otomobil Markasi CUPRA
En Cok Satilan Hafif Ticari Arac Modeli FORD COURIER
En Cok Satilan Otomobil Modeli FIAT EGEA
En Cok Satilan Hafif Ticari Ara¢ Markasi FORD
En Cok Satilan Otomobil Markasi FIAT
En Cok Satilan Otomobil ve Hafif Ticari Arag Markasi FIAT
ILETiSIM ODULLERI
Yilin Dergi Uygulamasi LAND ROVER DEFENDER DERGI iLANI
Yilin Radyo Uygulamasi HYUNDAI 8 MART DUNYA KADINLAR GUNU
Yilin Outdoor Uygulamasi DACIA OTOMOBILSIZ KENT GUNU
Yilin Dijital Deneyim Uygulamasi FORD TURKIYE DIJITAL STUDYO METAVERSE PROJESI
Yilin Gazete Uygulamasi JEEP CENGEL BULMACA
Yilin PR/Etkinlik Uygulamasi BMW CONTEMPORARY ISTANBUL & JEFF KOONS ZIYARETI

Yilin Sosyal Medya Uygulamasi VOLKSWAGEN
VOLKSWAGEN TUTKUNUYUM DEMEDEN, VOLKSWAGEN TUTKUNU OLDUGUNU ANLAT. #LOVESWAGEN

Yilin TV Uygulamasi MERCEDES EQ & KIVANG TATLITUG
Yilin Sosyal Sorumluluk Projesi MERCEDES EML'MIZ GELECEGIN YILDIZI
Yilin Strdirdlebilirlik Projesi BORUSAN OTOMOTIV ANAHTAR KADINDA
Yilin Entegre iletisim Kampanyasi TOYOTA COROLLA CROSS HYBRID LANSMANI

Yilin Jiri Ozel Odiili TOYOTA OZEL OLIMPIYATLAR TURKIYE KARMA BASKETBOL PROJESI

Yilin Basin Lansmani DACIA JOGGER LANSMANI
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Genel kurul sonrasi bu kapsamda ilk ziyaretini 30 Mayis 2022 tarihinde Oyder Yénetim Kurulu Heyeti, 1 Nisan 2022 tarihinde yeni
gorevine gelen Kog¢ Holding Otomotiv Grubu Baskani Sn. Haydar Yenigln'e yapti.

OYDER 2022 YILINI ZIYARETLERLE
GECIRDI

21 Nisan 2022 tarihinde yapilan Genel Kurul sonrasi degisen yeni yénetimimiz ile birlikte
marka temsilcilerini ziyaret ederek, markalarini temsil ettigi yetkili saticilarin sorunlarini,
bize iletilen geri bildirimleri iletebilmek ve sektoér ile ilgili ortak bir paydada yer almak igin
caba sarf ediyoruz.

Bu ziyaretler dernegimize marka temsilcileri ile sektérel gorislerin paylasildigl, markalarinin gelecek planlari ve sektorel
gelismeler hakkinda istisarelerde bulunma firsati yakalad.

ilerleyen tarihlerde tim marka temsilcilerini ziyaret ederek yetkili saticilarimizin sesi olmak icin var giicimuzle calisacagiz.
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OYDER

ERSES OTOMOTIV LTD. STi.
Seat / Cupra Erzurum
Nihat Kolgcak

Erses Otomotiv 2000 yilinda otomotiv sektoriindeki faaliyete
baslamistir. Dogus Otomotiv'den aldigi Seat yetkili saticiligi

ve 2014 yilinda yine Dogus Otomotiv tarafindan kurulan DOD
bayiligini de bunyesine ekledi ve yine ayni yil yetkili egzoz gazi
emisyon 6l¢im istasyonunu faaliyetlerine ekledi. Son olarak
2022 yili Haziran ayinda Dogus Otomotiv ile Cupra markasinin
yetkili servis anlasmasi yapildi ve 2023 yilinin ikinci ceyreginde
showroom tarafinda yapilacak kurumsal tadilatla satisa da
baslayacak olan Erses Otomotiv, sektdrde emin adimlarla
gelisimine devam etmektedir.

Erses Otomotiv, baba Nihat Kolcak ve oglu Mirag Kolgak
tarafindan yonetilmekte olup, 35 personeli ile musterilerine
en iyi sekilde hizmet vermektedir. 4150 m? plaza alaninda
satis, servis, DOD ikinci el ve yetkili egzoz gazi emisyon 6l¢im
istasyonu olarak hizmet vermektedir.

DALAMAN ACARLAR OTOMOTIV LTD. STi.
Kia / Hyundai Mugla
Erhan Acar

Dalaman Acarlar, 1977 yilinda Mugla ili Dalaman il¢esinde
Pepsi markasinin satisi ile ticarete baslamis ve 1989

yilinda “Acarlar Ticaret Sanayi ve Turizm A.S.” adiyla ticari
hayatina giris yapmistir. Buglin sirket, Mugla ve ilcelerine
distribttorlik ve bayilik sistemi ile faaliyette bulunduklari
toptan gida, otomotiv ticareti, pazarlama, akaryakit, turizm,
sigorta, sanayi ve ticaret sektérlerinde alanlarinda yenilikgi
vizyonlari ile 6ncu rol Gstlenerek fark yaratiyor. Kurumsal
yonetim ilkeleriyle yénetilen bir aile sirketi olan Acarlar,
Tarkiye ekonomisine deger katiyor. “Dalaman Acarlar

Ltd. Sti.” 2011 yilinda otomotiv sektdrine Kia markasi ile
Mugla’'nin Fethiye ilcesinde giris yapmistir. 2012 yilinda
Hyundai markasi ile hizmete baslamis, 2016 yilinda da
Mugla’nin Bodrum il¢esinde Kia showroomunun da
aciimasiyla birlikte hizmet kalitesi ve musteri memnuniyetini
en Ust seviyeye cikarmayi kendine ilke edinmistir ve hala ayni
tutkuyla hizmet vermeye devam etmektedir.

EVLUCE OTOMOTIV LTD. STi.
Ford Corum
Ali Evliice

Ticaret hayatina 1986 yilinda 4. nesil olarak baslayan Ali Evllice, beyaz esya, mobilya, hali ticareti, madeni yag bayiligi gibi
sektoér gecmisinden sonra “Evlice Otomotiv Ltd. Sti.” olarak 1997 yilinda 6000 m? alanda Corum’da Ford 3S bayiligi ile otomotiv
sektdérundeki faaliyetlerine baglamistir. Evltice, otomotiv alaninda Corum’un Merkez ilcesinde 3S plaza ve Kastamonu'da Ford
satis showroomu, otomotiv sektdri disinda akaryakit sektériinde TP Corum bayiligi, kisa ve uzun dénem arag kiralamada
Garenta bayiligi, sigorta acenteligi, ankastre Uretimi, insaat ve madencilik alaninda da faaliyetlerini devam ettirmektedir.

Evliice, 25 yili askin stirede hizmet verdigi sektérler icerisinde degisik kategorilerde bircok édule layik gérildu. il pazar liderligi,
musteri memnuniyeti ve bélge birincilikleri 6dulleri ile birlikte 5.kusak temsilcileriyle yoluna emin adimlarla devam etmektedir.

AKKOPRULU OTOMOTIV A.S.
Ford Van

Blulent Ciceksay

Akkopralt Otomotiv, 1975 yilinda Erdal Ciceksay tarafindan kurulmustur. 1997 yilindan bu yana ise 3700 m2 kapal alana sahip
modern plazasinda hizmet vermeye devam etmektedir. Tamami egitimli, uzman personeliyle Van ve cevre illere Ford araclarin
satis, servis ve yedek parga hizmetlerini vermekte, bunun yani sira sigorta, tim marka 2.el arag alim-satimi ve F ekspertiz
markasiyla Ford standartlarina uygun bir sekilde musterilerine hizmet vermeye devam etmektedir. 2001 yilindan itibaren
Tatvan'da kurulu plazasiyla ayni hizmeti Bitlis ve bdlgesine de verebilmek igin var glictyle calismaktadir.

Akkopralt Otomotiv, 9 yil Van ili vergi rekortmenligini Ustlenirken; 2000 yili 7. Bolge yuksek satis adetleri basarisi, 2003 yili Transit
Connect yuksek satis adetleri basarisi, 2004 yili Turkiye rekor satis adetleri basarisi, 2005 yili Bélge satis adetleri ikinciligi ve 2006-
2007 yih Bolge satis adetleri birinciligi gibi basarilara da sahiptir.

Sirket calisanlariyla glivene ve sevgiye dayal bir isbirligi olusturarak, Ford Plaza'yi glivenilir, saygin ve sirekli gelisen bir tesis
haline getirmek, sektérde zirvede yer almak ve is imkanlariyla calisanlarin mutlulugunu hedeflemektedir.
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Diinya Devi Chery Turkiye'de!

Dunyanin en buyuk otomotiv markalarindan Chery en yeni modelleri ile, Turkiye
pazarina gucla ve iddiali bir giris yapiyor.

Chery Grubu'nun global pazardaki
blyukligune vurgu yapan Chery
Turkiye Baskani Fenghuo Si, “Chery,
“Yenilik, sorumluluk ve karsilikh

yarar" temel konseptine bagh kalarak
kiresel etkiye ve rekabet gliciine sahip
nitelikli bir isletme olmaya kendini
adamis durumda. Chery, kiresel
kaynaklarin entegrasyonuyla otomobil
is kolunu odak noktasi olarak gérerek
farkli sektérlerde faaliyet gosteriyor.
Bdylece, 300'den fazla lye isletme ve
150 milyar CNY yillik gelir ile otomobil,
otomobil parcalari, finans, modern
hizmetler, akilli aglar, gemiler ve emlak
dahil olmak tizere yedi farkl alanda
faaliyet gosteriyor. Chery, son yillarda

Ortadogu ve Bati Asya pazarlarinda son
derece basarili satis performanslari
sergiliyor. Ayni zamanda AB pazarina
resmi girisi icin aktif hazirliklar yaparak
kuresellesme hamlesini hizlandirmaya
da devam ediyor. Tirkiye, hem Asya
hem Avrupa'da yer aliyor. Ayrica

hem AB adayi hem de NATO uyesi
olmak tizere iki kimlige sahip. Cografi
avantajlari ve biyuyen ekonomisiyle
Turkiye, Chery icin her zaman 6nem
verdigi stratejik bir pazar oldu ve
Chery'nin Avrupa pazarina girmesi i¢in
bir képri gérevi de géruyor” dedi.

i i -

Chery'nin Turkiye'ye ilk etapta 1.6

litre benzinli motor ve 7 ileri otomatik
sanzimana sahip TIGGO 8 PRO, TIGGO
7 PRO, OMODA 5 modelleriyle giris
yapacagini séyleyen Chery Turkiye
Baskan Yardimcisi Ahu Turan ise,
“Essiz cografi 6zellikleri ve stratejik
konumu ile Turkiye, tim global
markalarin oldugu gibi Chery'nin de
uzun zamandir odaginda olmustur.
Chery son 4 yildir, pazar arastirmasi,
musteri beklentilerinin analizi ve daha
bircok farkh alternatiflerin fizibiliteleri
sonucunda, Turkiye pazarina kendi
yatirimi ile gelme karari almistir. Bu
karar, markanin Turkiye pazarina olan
inancinin da tam bir gostergesidir” diye
konustu.

muUzavede

Beyaz Sistem Miizayede'nin Yetkili Saticilara sundugu
benzersiz avantajlardan siz de faydalanin
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“ilIkbahardan
itibaren
3 yeni

Turkiye otomotiv pazarina inancin géstergesi!

modelimizle
Tirkiye
pazarina giris
yapacagiz.”

Essiz cografi 6zellikleri ve stratejik Chery'nin 3 yeni SUV'u ilkbaharda
konumu ile Turkiye'nin, tum global yollarda!

markalarin oldugu gibi Chery'nin de uzun  Chery'nin ilk etapta 1.6 litre benzinli
zamandir odaginda oldugunu sdyleyen motor ve 7 ileri otomatik sanzimana
Chery Turkiye Baskan Yardimcisi Ahu sahip 3 farkli SUV modeliyle Turkiye
Turan ise, “Chery son 4 yildir, pazar pazarina giris yapacagini vurgulayan
arastirmasi, musteri beklentilerinin Ahu Turan, “ Chery OMODA 5, TIGGO
analizi ve daha bir¢ok farkli alternatiflerin 7 PRO ve amiral gemimiz TIGGO 8
fizibiliteleri sonucunda, Turkiye pazarina ~ PRO pazarda satigsa sunacagimiz ilk
kendi yatirnmi ile gelme karari almigstir. 3 model olacak. Goreceginiz Uzere

Bu karar, markanin Turkiye'ye ve tamamen SUV modellerimizle ilk etapta
Turkiye'deki otomotiv pazarina olan pazarda yer alacagiz, bu modellerin
inancinin da tam bir géstergesidir” diye ikisi kompakt SUV segmentinde yer
konustu. 2023 yilinda 25 ayri noktada alirken, amiral gemimiz TIGGO 8 PRO
satis ve satis sonrasi hizmeti verecek ise D segmentinde yer aliyor. Bu 3
yetkili satici ile hizmete baslayacaklarini modelde de ilk etapta 1.6 litre benzinli
ifade eden Chery Turkiye Baskan motor segenekleriyle musterilerin
Yardimcisi Ahu Turan, “Satici ve servis begenisine sunulacak. 2024 yilindan
agimizi kademeli olarak genisleterek itibaren ise Chery'nin Ustin teknolojili
2024 yilinda 40'lar seviyesine ¢ikarmayi hibrit ve elektrikli motorizasyonlu model

Chery, son yillardafOrtadogulve sl
pazarlarinda sonfderecelbasanilifsatis |
performanslan sergiliyor

- P
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80 ulkeye yayllmis satis ve servis aglyla
19 yil Gst Uste Cin'in ihracat sampiyonu
olan Chery, en yeni SUV modelleriyle
Tarkiye pazarina guclu bir giris yapiyor.
Tarkiye pazari igin yapilanmasini
hizlica tamamlayan Chery, genis satig
ve satis sonrasi agini yayginlastirmak
icin calismalarina devam ediyor.

Chery Grubu'nun global pazardaki
blyukligune vurgu yapan Chery
Turkiye Bagkani Fenghuo Si, “Chery,
“Yenilik, sorumluluk ve karsilikli yarar"
temel konseptine bagli kalarak kuresel
etkiye ve rekabet gliciine sahip nitelikli
bir isletme olmaya kendini adamis
durumda. Chery, kiresel kaynaklarin
entegrasyonuyla otomobil is kolunu
odak noktasi olarak gorerek farkl
sektorlerde faaliyet gosteriyor. Boylece,
300'den fazla Uye isletme ve 150 milyar
CNY yillik gelir ile otomobil, otomobil
parcalari, finans, modern hizmetler,
akilli aglar, gemiler ve emlak dahil
olmak Uzere yedi farkli alanda faaliyet
gosteriyor. Ayni zamanda AB pazarina
resmi girisi icin aktif hazirliklar yaparak
kiresellesme hamlesini hizlandirmaya
da devam ediyor. Turkiye, hem Asya
hem Avrupa'da yer aliyor. Ayrica hem AB
adayl hem de NATO uyesi olmak Uzere
iki kimlige sahip. Cografi avantajlari ve
buyuyen ekonomisiyle Turkiye, Chery

icin her zaman 6nem verdigi stratejik bir
pazar oldu ve Chery'nin Avrupa pazarina
girmesi icin bir kdpra goérevi de gdruyor”
dedi.

Chery Turkiye Baskani Si, “ Bes kuresel
Ar-Ge merkezi, 10 fabrika ve Cin disinda
1500 satis ve servis noktas! bulunuyor.
Chery satis verileri agisindan, 19 yil

Ust Uste Cin'in 1 numarali binek arag
ihracatcisi unvanini elde etmekle
kalmadi, ayni zamanda yilda 410.000
adetlik ihracat performansiyla 6ncl
roll Ustleniyor. Chery'nin klresel satis
hacmi 2,35 milyon yurt disi olmak Uzere
11,1 milyon adedi asti” dedi. Chery’nin
yirmi yili askin sureli teknolojik birikimi
ve Ustln hizmet becerileriyle Turkiye'de
cok sayida istihdam saglamayi ve Turkiye
otomobil pazarini etkin bir sekilde

yeni bir asamaya tasimayi planladigini
belirten Chery Tlrkiye Baskani Fenghuo
Si, pazara U¢ yeni model sunacak olan
Chery'nin Turk kullanicilarina daha
nitelikli Grinler sunmaya devam ederek
bdylece Turkiye otomobil pazarini yeni
bir asamaya tasiyacaklarini ve Turkiye'yi
Chery'nin AB pazarindaki koprusi olarak
konumlandiracaklarini da belirtti.

Chery'nin 20 yillik tarihinde belli marka
degerleri olusturdugunu da vurgulayan

Chery Turkiye Baskani Fenghuo Si,
“Chery demek “Teknoloji” demek. Biz
her sene Ar-Ge'ye ¢ok ciddi yatirimlar
yapiyoruz. ikinci dnemli degerimiz ise
“Moda". Biz ¢ok farkl tasarimci ile Ar-

Ge merkezlerimizde birlikte calisiyoruz.
Bunu basta OMODA 5 modelimizde
gordugunlz Gzere net bir sekilde
gorebilirsiniz. Chery'nin bir diger énemli
marka degeri ise “Yesil"dir. “Yesil” ise
eneriji verimliligini temsil ediyor ve bizim
icin cok kritik konulardan biri. Cunku ileri
teknolojili ve modern tasarimli araglari
bir yandan gelistirirken bir yandan da
elektrikli ve hibrit araclari da Uretip cevre
konusuna da 6zellikle odaklaniyoruz.

Bu modellerimizi de adim adim Turkiye
pazarinda satisa sunacagiz”’ dedi.

“Chery
ayni zamanda
kiiresellesme

yolculuguna ¢ikan
ilk Cinli
otomobil
markasi.”

hedeflemekteyiz. Showroom'larimiz,

ardanlerimizin teknoloji, yeni trendler
ve guc unsurlarini 6n plana ¢ikaracak
sekilde dizayn edildiler” dedi.

versiyonlari pazardaki yerini alacak”
aciklamasinda bulundu.




2022 Yih 3. Ceyrek Sonu
Operasyonel Kiralama
Sektor Raporu

Tum Oto Kiralama Kuruluslari Dernegi (TOKKDER), bagimsiz arastirma sirketi NielsenlQ
is birligi ile hazirladigi, 2022 yilinin Gglincu ¢eyrek sonu sonuglarini iceren “TOKKDER
Operasyonel Kiralama Sektér Raporu”nu ag¢ikladi.

Rapora gore operasyonel arag kiralama
sektoru yilin ilk dokuz aylik déneminde
22 milyar 100 milyon TL'lik yatirnm
yaparak 44 bin 500 adet araci filosuna
katti. Sektorun aktif buydklugua 72 milyar
100 milyon TL'ye, toplam arag sayisi ise
239 bin 700'e ulasti.

Rapora gore, Renault ylizde 22,7 pay
ile TUrkiye operasyonel arag kiralama
sektdrinun en ¢ok tercih edilen markasi

olmayi stirdirdy. Renault'yu ytzde 15,2'le
Fiat, yuzde 10,7 ile Volkswagen ve ylzde
10,2 ile Ford takip etti. Bu donemde,
sektdrun arag parkinin yizde 50,5'i
kompakt sinif araglardan olusurken,
kucuk sinif araglar ytzde 26,9 ve Ust-orta
sinif araclar yizde 13,2 pay aldi. 2018

yil sonunda operasyonel arag kiralama
sektdrunun filosundaki payi yliizde 2,9
olan hafif ticari araglarin payi ise 2022

MARKA BAZLI DAGILIM

2022 3.CEYREK

30,0%

250% 22,7%

yihinin ilk dokuz aylik ddneminde ylzde
5,8'e yukseldi. Diger yandan, sektorun
arag parkinda yer alan hibrit ve elektrikli
araclarin payinin artmaya devam etmesi
de dikkatleri cekti. Buna gore, sektorin
arag parkinin bayutk bolumunu yuzde
62,1 ile dizel yakith araglar olusturmayi
surdurdrken, benzinli araclarin payi
yuzde 30,1'e, hibrit ve elektrikli araclarin
pay! ise 7,8'e ciktl.

“TOKKDER raporuna gore, yilin
ilk dokuz aylik doneminde operasyonel kiralama

sektoriindeki govde tipine gore arag¢ oranlarinda
sedan liderligini siirdiirdii. ”

Sedan govde tipine sahip araglar

yuzde 63,0 ile birinci sirada yer alirken,
hatchback govde tipine sahip araglar
yuzde 20,3 ile ikinci sirada geldi. SUV tipi
araclar ise ytzde 8,3 ile G¢lincu sirada
yer aldi. Bu araglari yiizde 1,6 ile station
wagon govde tipine sahip araglar takip
etti. Rapora gore, sektorun filosundaki
araclarin ylzde 70,4'GnU otomatik vitese
sahip araclar olustururken, manuel
vitesli araglarin payi yuzde 29,6 olarak
gerceklesti.

VADE YAPISI
2022 3.GEYREK

Operasyonel kiralama sektord, 2021
yihinin ilk alti ayini kapsayan dénemde
ekonomiye 6nemli oranda vergi girdisi
saglamaya da devam etti. TOKKDER'in
hazirladigl rapora gore, sektorin

2021 yilinin ilk yarisinda 6dedigi

vergi tutari toplamda 4,5 milyar TL'yi
buldu. Sektdrdeki kiralama surelerine
bakildiginda ise, yilin ilk yarisinda
Turkiye'deki operasyonel kiralamalarin
yuzde 48,4'Unl 30- 42 ay surel
sozlesmelerin olusturdugu goéruldu.

Bu s6zlesmelerden sonra en ¢ok tercih
edilen operasyonel kiralama suresi
yuzde 21 ile 43 ay ve Uzeri s6zlesmeler
olurken, 18-30 aylik s6zlesmeler yuzde
19 oraninda tercih edildi. 18 ayin
altindaki kiralama sozlesmeleri ise
kontratlarin yizde 11,7'sini kapsadi.
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Kiitahya'da heyecanlandiran kesif: ‘Eros’,
‘Dionysos’ ve ‘Herakles’ heykel baslari

bulundu.

Kuatahya'nin Cavdarhisar ilgesinde,
UNESCO Diinya Mirasi Gegici Listesi'nde
bulunan Aizanoi Antik Kenti'nde

yani sira Yunan mitolojisi tanrilarindan
‘Eros’ ile 'Dionysos’ ve yari tanri

'Herakles’in heykel baslari giin yuziine
cikarildi. Kazi Baskani Prof. Dr. Gokhan

oldugunu belirtti.

Cavdarhisar ilcesindeki Aizanoi Antik Kenti'ndeki kazi
calismalari, Kiitahya Dumlupinar Universitesi (DPU) Fen
Edebiyat Fakiiltesi Arkeoloji Béliimii‘'nce 80 is¢i ve 20 teknik
personel ile Penkalas Cayi, agora ve tiyatro béliimlerinde
sdrdtiriiliiyor.

M.O. 3000'Li YILLARA DAYANIYOR...
Tarihi M.O. 3000'li yillara dayanan ve tiyatro, stadyum,
agora ve Zeus Tapinag gibi tarihi yapilari ile d6nemin

metropolislerinden biri oldugu distndlen antik kentte kazilar,

Penkalas Cayi'nda yogunlastirildi.

Son kazi calismalarinda 2 metre 10 santim yuksekligindeki
erkek heykelini korumaya alan arkeologlar, Yunan
mitolojisinde ask tanrisi olarak bilinen 'Eros’, sarap tanrisi

'‘Dionysos' ve yari tanri 'Herakles'in heykel baslarini giin yizine

cikard.
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yurutilen kazi calismalarinda; 2 metre 10
santim yukseklige sahip erkek heykelinin

Coskun, heykellerin 2000 yil 6ncesine ait

Erkek heykelinin yani sira Yunan mitolojisine ait ¢esitli heykel
baslarina da ulasildigini belirten Prof. Dr. Coskun, séyle konustu:
“Bunlarin icerisinde 6ne ¢ikan eserlerin basinda yaklasik 40
santimetre yuksekligindeki bir 'Dionysos' basl. Bunun ¢ok benzer
drnegini bir sezon 6nce bulmustuk. Bu sezon bir de 'Herakles'
basi bulduk. 2020 yilinda 'Herakles' gévdesi bulmustuk. Bu sezon
'Herakles' basi bulunca acaba bir énceki sezon buldugumuz

heykelin gdvdesinin basi mi, diye heyecanlandik ancak ona uymadi.

Dolayisiyla su an elimizde 2 tane 'Herakles' heykeli oldu. Umarim,
ilerleyen yillarda diger parcalarini bulacagiz. Bunun haricinde Antik
Yunan panteonunun ¢esitli tanri ve tanrigalarina ait heykel baglari
da séz konusu. On plana ¢ikan érneklerden bir tanesi 'Eros' basi.
Yaklasik 20 santimetre yukseklikte. Bu alanda bulmus oldugumuz
eserler aslinda karisik tarihli eserler fakat heykel parcalarinin
glinumuzden 1800-2000 yil 6ncesine ait oldugunu séylemek
mamkan."

Kaynak: Dogan Haber Ajansi
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Gobeklitepe’de
M.O. 13600°lu
yillara ait polenler
bulundu.

UNESCO Dunya Mirasi Listesi'nde yer alan
Goébeklitepe'nin ¢evresinde yapilan sondaj
calismalarinda, M.O. 13600'li yillara kadarki
polenler giin yiiziine ¢ikarildi.

Harran Universitesi'nden yapilan aciklamaya gore,
Fen-Edebiyat Fakultesi Cografya Bolumu akademisyenleri,
eski donemin iklim ve su kaynaklarini arastirdi.

Cografya Bolumu Ogretim Uyesi Doc. Dr. Abdulkadir
GuUzel ve ekibi tarafindan yapilan ¢alisma kapsaminda
sondajlardan alinan numuneler incelendi.

POLENLERIN iZLERi BULUNDU

TUBITAK Marmara Arastirma Merkezi'nde yapilan analizler
sonucunda, 1 nolu sondaj numunelerinde 4-4.5 metre
derinliginde M.0. 8200-8000, 6 metre derinliginde M.O.
11230-11021, 7-7.5 metre derinliginde M.O. 13500-13150
yillarina ait polenlere rastlandi. 2 nolu sondaj numunesinde
ise 10 metre derinliginde M.O. 13600-13200 yillarina ait
polenler guin yuzune cikarildi. 3 nolu sondaj numunesinde
de 6 metre derinliginde M.O. 11800-11600, 10 metre
derinliginde M.0. 10741-10500, 12 metre derinliginde M.O.
12800-12700 yillarina ait polenlerin izleri bulundu.

Gobeklitepe
insanlarinin yasadiklari
dénemlere ait olan

bu polenler sayesinde
dénemin bitki értusu
ve iklimi hakkinda
Onemli bilgilere :
ulasild. Rl Al

iy

Aciklamada goruslerine yer verilen Dog. Dr. Abdulkadir
Guzel, arastirmanin bélgenin tarihi ve bitki cesitliligi
acgisindan ¢ok dnemli oldugunu belirtti.

GCalismalarin devam ettigine dikkati ceken Guzel, sunlari
kaydetti: "6, 10, 12 metrelerde yapilan polen analizleri

M.O. 10634-12418 yillari arasindaki bitki 6rtisi ve iklimdeki
degisimleri yansitmakta. Bitki topluluklari icerisinde
Artemisia (yavsan otu) stepleri, Asteraceae Cichorioideae,
Asteraceae Asteriodeae (yildiz seklinde cicekleri bulunan bir
cins) ve Poaceae (cicekleri basak durumunda buyuk bir bitki
familyasi) otsul bitkileri coklukla gordldu. Artemisia stepleri
orneklerde 12 metrede yuzde 44'lere varirken, otsul
bitkilerden Asteraceae Cichorioideae ytzde 38-41 arasinda
kaydedildi. Poaceae familyasina ait polenler ytizde 6.1'e
varirken, Asteriodeae familyasina ait polenler ylizde 7-12.9
arasinda bulunmustur. Arastirmalarda ayrica Quercus
(mese), Salix (s6gut), Juglans (ceviz), Pinus (¢am), Abies
(g6knar) ve Juniperus (ardig) tirlerine de rastland..”
Kaynak: Anadolu Ajansi
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2023, ‘Asik Veysel Yili'
ilan edildi.

Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan, 2023
yilinin "Asik Veysel Yili" olarak kutlanmasina

iliskin genelge yayimladi. Erdogan, "Sazi ve

s6zuyle diinya penceresinden insanliga seslenen
Asik Veysel'i hurmetle ve rahmetle yad etmek
uzere yil boyunca yurt genelinde ve yurt disinda

etkinlikler diizenlenecektir" aciklamasinda
bulundu.

Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan,
2023 yilinin "Asik Veysel Yili" olarak
kutlanmasina iliskin genelge yayimladi.

Cumhurbaskani Erdogan, Resmi
Gazete'de yer alan genelgede, asiklik
geleneginin en 6nemli temsilcilerinden
olan buyuk halk ozani Asik Veysel'in,
yalin bir Turkce ile ortaya koydugu
eserlerinde hiiznin yani sira yasama
sevinci, doga ve insan sevgisi, dostluk,
birlik ve beraberlik Gzerine gelecek
nesillere kiymetli dizeler armagan
ettigini hatirlatti.

S6zIU kaltar gelenegi icinde yetisen ve halk kiltirinden beslenen
Asik Veysel'in asirlara sari zengin kulttr mirasinin temel taslarindan

biri oldugunu belirten Erdogan, "Asik Veysel'in vefatinin 50'nci
sene-i devriyesi olan 2023 yili, UNESCO tarafindan anma ve
kutlama yil dénUmleri arasina alinmistir. Sazi ve s6zlyle dinya
penceresinden insanliga seslenen Asik Veysel'i hirmetle ve
rahmetle yad etmek Uzere yil boyunca yurt genelinde ve yurt
disinda etkinlikler diizenlenecektir." ifadelerini kullandi. Bu

kapsamda duzenlenecek etkinliklerin Kalttr ve Turizm Bakanhgi
ile Milli Egitim Bakanhginin koordinasyonunda ilgili kamu kurum
ve kuruluslariyla birlikte yarttulecegini bildiren Erdogan, sunlar

kaydetti: "S6z konusu etkinliklerden Cumhurbaskanliginca

belirlenecekler Cumhurbaskanligi himayesinde yapilabilecektir.

Etkinliklere iliskin logo, afis, duyuru, davetiye, ilan ve benzeri

belge ve gdorsel dokiimanlar ilgili kurumlarla birlikte belirlenecek
kurumsal kimlige uygun sekilde kullanilacaktir. Gergeklestirilecek

etkinliklere ait giderler ilgili kamu kurum ve kuruluslarinca

karsilanacaktir. Bu cercevede yil boyunca tertiplenecek etkinliklerin
en iyi sekilde gerceklestirilebilmesi icin ihtiyac duyulacak her turlu
destek, yardim ve kolayligin tim kamu kurum ve kuruluslarinca

geciktirilmeksizin éncelikli olarak yerine getirilmesi hususunda
bilgilerini ve geregini rica ederim."
Kaynak: Anadolu Ajansi
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tuketimleri 715/2007/ECye gore belirlenmistir. Menzil hesaplamasi, aracin WLTP test dongusu ortalama yakit tuketimi (54 litre/100km) verisi ve modelin standart
yakit depo kapasitesi (55It) dikkate alinarak hesaplanmistir. Nihai menzil ve tuketim; strus stiline, otomobildeki yuklt agirliga, yol ve hava kosullarina gére degisiklik
gosterebilir. Turkiye'de sunulan aksesuar ve donanim versiyonlari farklilik goésterebilir. Detayli bilgi: www.nissan.com.trde.
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Otomobil ve hafif ticari ara¢ pazari 2022 Aralik ayinda %85,1, otomobil pazari %99,2,
yl I ca - ra I hafif ticari arag pazari ise %52,2 oraninda artti.
[ X} @ @
d o n e m I n d e oto m o b I I ve 2022 yili Aralik ayr otomobil ve hafif ticari arag pazar 2021 yili Aralik ayina gore %85,1 artarak 115.220 adet oldu. 2022 Aralik
ayinda otomobil satislari bir dnceki yilin ayni ayina gore %99,2 artarak 86.774 adet olurken, hafif ticari arag pazar %55,2

artarak 28.446 adet oldu. Otomobil ve hafif ticari arag pazar 10 yillik Aralik ayi ortalama satislara gére %0,8 azaldi. Otomobil
pazari, 10 yillik Aralik ay1 ortalama satislara gore %0,3 azalis gosterdi. Hafif ticari arag pazari, 10 yillik Aralik ayr ortalama

hafif ticari ara¢ pazar %6,2
O ra n I n d a a rttl Otomobil ve Hafif Ticari

Pazar Gelisimi

10 Yillik Ortalamalara
Gore Degisim

(Aralik) (Aralik)

Turkiye otomobil ve hafif ticari arag toplam pazari, 2022 yili Ocak-Aralik ddneminde bir 6nceki yilin ayni ddnemine gore %6,2
oraninda artarak 783.283 adet olarak gerceklesti. Otomobil satislari, 2022 yili Ocak-Aralik déneminde gecen yila gore %5,5

oraninda azalarak 592.660 adet, hafif ticari arac pazari %8,6 artarak 190.623 adet oldu. Olomcbll we ”“[':rzﬁ:)" Pazar Gelisimi QMDD 10 Yillik Ortalamalara Gére Degisim  CIIVID
(Aralik)
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Ek 1: Otomobil ve Hafif Ticari Ara¢ Pazari, 10 Yillik Ortalama ile Yillara Gére Gelisim Grafigi ve Tablosu
Ek 2: Otomobil Pazari, 10 Yillik Ortalama ile Yillara Gore Gelisim Grafigi ve Tablosu
Ek 3: Hafif Ticari Arag Pazari, 10 Yillik Ortalama ile Yillara Gére Gelisim Grafigi ve Tablosu
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Otomobil ve Hafif Ticari Arag Pazari

Otomobil ve Hafif Ticari Arag Pazar am

<

t | Mart | Nisan | Mays | Haz Ajus | BAG  Ekdm | Rasm | Arclik
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Ek 1: Otomobil ve Hdfif Ticari Ara¢ Pazari, 10 Yillik Ortalama ile
Yillara Gére Gelisim Grafigi ve Tablosu

Otomobil Pazari

Otomobil Pazan m

Adet

Ocok | jubal | Mart | Nisan | Mays = Hoz. | Tem. | Agus | Eid | Bdm  Kasm | Ardlik
53280 48,896 51.430 55812 4B.217 44.625| 47.101 49709 61.159 87021

43138 62348 36311 | 44.756 | 43.408 43559
51.750 44.134 41081 |3 84774
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64 Ek 2: Otomobil Pazari, 10 Yillik Ortalama ile Yillara Gére Gelisim Grafigi ve Tablosu

D

PERAKENDE SATISLAR YERLI / ITHAL DAGILIMI: ARALIK-2022

A OTOMOBIL HAFIF TICARI TOPLAM
YERLI | TTHAL [TOPLAM [ YERLI | ITHAL [TOPLAM | YERLI | iTHAL [TOPLAM

ALFA ROMEO 305 305 0 0 305 305
ASTON MARTIN 4 4 0 0 4 4
AUDI 2.149 2.149 0 0 2.149 2.149
BENTLEY 1 1 0 0 1 1
BMW 2.628 2628 0 0 2628 2628
CITROEN 3.940 3.940 599 599 0 453 | 4539
CUPRA 370 370 0 0 370 370
DACIA 2.741 2.741 0 0 0 2.741 2.741
DFSK 56 56 0 0 56 56
DS 299 299 0 0 299 299
FERRARI 2 2 0 0 2 2
FIAT 13.604 36 13640 | 7.504 859 8453 | 21.198 895 22.093
FORD 650 1.374 2.024 9.571 327 9898 | 10221 | 1701 11.922
HONDA 0 1.874 1.874 0 0 1874 1.874
HYUNDAI 2832 1.349 4.181 379 379 2.832 1728 | 4560
Isuzu 0 158 192 350 158 192 350
IVECO 0 318 318 0 318 318
JAGUAR 0 0 0 0 0 0
JEEP 433 433 0 0 433 433
KARSAN 0 9 9 9 0 9
KIA 2.071 2.071 0 0 0 2.071 2,071
LAMBORGHINI 3 3 0 0 3 3
LAND ROVER 172 172 82 82 0 254 254
LEXUS 45 45 0 0 45 45
MASERATI 64 64 0 0 64 64
[MAZDA 14 14 0 0 14 14
[MERCEDES-BENZ 2.689 2.689 1.662 1.662 0 4.351 4351
MG 540 540 0 0 540 540
(MINI 216 216 0 0 216 216
MITSUBISHI 19 19 41 41 0 60 60
NISSAN 1.585 1.585 0 0 0 1585 1,585
OPEL 6.696 6.696 734 734 0 7.430 7.430
PEUGEOT 3.596 3.596 1.127 1.127 0 4723 | 4723
PORSCHE 127 127 0 0 127 127
RENAULT 16624 | 1568 | 18.192 1529 1520 | 16624 | 3007 | 19.721
SEAT 970 970 0 0 970 970
SKODA 1.969 1.969 0 0 1.969 1.969
SMART 0 0 0 0 0
SSANGYONG 227 227 140 140 0 367 367
SUBARU 107 107 0 0 107 107
SUZUKI 909 909 0 0 909 909
TOYOTA 4.198 1.717 5.915 1.992 1992 | 4.198 3.709 7.907
VOLKSWAGEN 4.965 4.965 1.133 1.133 0 6.098 6.098
VoLVO 1.036 1.036 0 1.036 1.036
TOPLAM: 37.008 | 48.866 | 86.774 | 17.332 | 11114 | 28.446 | 55.240 | 59.980 | 115.220
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PERAKENDE SATISLAR YERLI / ITHAL DAGILIMI: 2022
R OTOMOBIL HAFIF TICARI TOPLAM |
YERLI | ITHAL [TOPLAM | YERLI [ ITHAL [TOPLAM | YERLI [ iTHAL [TOPLAM A
ALFA ROMEO 0 820 820 0 0 0 0 820 820 ;
ASTON MARTIN 0 28 28 0 0 0 0 28 28 4 |
AUDI 0 14.554 | 14.554 0 0 0 0 14554 | 14.554 i
BENTLEY 0 15 15 0 0 0 0 15 15 ; : 4 .
EMW 0 18.056 18.056 0 0 0 0 18.058 18.056 . . . .
CITROEN 0 21913 | 21913 0 6.918 6.918 0 28831 | 28.831 D I J I TA L S AT I $ A S I S TA N I
ICUPRA 0 2.792 2.792 0 0 0 0 2.792 2.792
DACIA 0 36.000 | 36.000 0 0 0 0 36.000 | 36.000
DFSK 0 352 352 0 0 0 0 352 352
DS 0 1.829 1.829 0 0 0 0 1.829 1.829
i 0 22 22 0 0 0 0 22 22 Musterileriniz intiyaglarina en uygun
FIAT 97.078 276 97.354 | 46.520 2.561 49081 | 143508 | 2837 | 146.435
FORD 2.882 8.421 11.303 64.809 1.323 66.132 67.691 9.744 77.435 UrUnIeri internette arlyor. Oﬂ| ari ||k
HONDA 0 21429 | 21.429 0 0 0 0 21429 | 21.429
HYUNDAI 28.043 | 14198 | 42.241 0 2.935 2935 | 28043 | 17133 | 45.176 arayan, ne istediklerini bilen ve en
fisuzu 0 0 0 578 1.317 1.895 578 1.317 1.895
ivEco 0 0 0 0 2966 | 2966 0 29066 | 2.966 uygun (;ozum|er| sunanlar
UAGUAR 0 90 90 0 0 0 0 90 )
UEEP 0 2.422 2422 0 0 0 0 2.422 2422 kazanlyor. Yeni Lead ulagtf.
KARSAN 0 0 0 316 0 316 316 0 316 i
KIA 0 18.462 18.462 0 1.905 1.905 0 20.367 20.367
LAMBORGHINI 0 14 14 0 0 0 0 14 14 ) ) )
LAND ROVER 0 1.111 1.111 0 419 419 0 1.530 1.530 Yeni nesil mobil CRM uygulama5|
LEXUS 0 336 336 0 0 0 0 336 336 . T
MASERAT) n 314 314 o 0 o o 314 14 Leadport ile tanisin. Isinizi, satis "
MAZDA 0 181 181 0 0 0 0 181 181 e . . . .
IMERCEDES.BENZ 0 18.661 | 18.661 0 6.327 6327 0 24.088 | 24.088 ekibinizi ve mugterllermm en f
Me 0 1.627 1.627 0 0 0 0 1.627 1.627 . . .
MINI 0 1.385 1.385 0 0 0 0 1.385 1.385 dogru ve en guncel verilerle il
MITSUBISHI 0 583 583 0 1.437 1.437 0 2.020 2.020 o . Leaa’ kazanmak icin cevapla.,
NISSAN 0 9.337 9.337 0 395 395 0 9.732 9.732 her yerden kolayca yonetm. 2
OPEL 0 30378 | 30378 0 6.347 6.347 0 36.725 | 36.725
PEUGEOT o] 23.345 23.345 0 9.321 89.321 0 32.666 32.666 A
[PorRscHE 0 668 668 0 0 0 0 668 668
RENAULT 70.493 17.713 | 88.206 0 11433 | 11433 | 70493 | 29146 | 99.639
SEAT 0 6.142 6.142 0 0 0 0 6.142 6.142
IskoDA 0 19464 | 19.464 0 0 0 0 10.464 | 19.464
[SMART 0 0 0 0 0 0 0 0 0
lsSANGYONG 0 804 804 0 489 489 0 1.203 1.203
lsuBARU 0 622 622 0 0 0 0 622 622
SUZUKI 0 3.601 3.601 0 0 0 0 3.601 3.601
TOYOTA 32.509 5.767 38.276 0 11.661 11661 | 32509 | 17428 | 49.937
VOLKSWAGEN 0 49,695 49.695 0 10.646 10.646 0 60.341 60.341
voLvo 0 8.228 8.228 0 0 0 0 8.228 8.228
TOPLAM: 231.005 | 361.655 | 592.660 | 112.223 | 78.400 | 190.623 | 343.228 | 440.055 | 783.283
Leadportla tanisin; f{_,;-*

66

www.leadport.app /

I

A



LIDERLIGIMIZIN KALBI,
MUSTERI ODAKLI
TEKNOLOJi iLE ATIYOR.

Madeni yag pazar liderligimiz, Petrol Ofisi Teknoloji Merkezi’'mizde ihtiyaclariniza ozel, {ilke sartlarina
en uygun cozimleri tipki bir kalp gibi hic durmadan gelistirmemiz ve ustlin hizmet anlayisimizla
Tirkiye'nin dort bir yanina ulastirmamiz sayesindedir.

Bu sadece bir liderlik degildir, bu bize duyulan giivenin getirdigi sorumluluktur.

Kaynak: 2021 PETDER Toplam Madeni Yag ve Kimyasallar Verisi

maxima | MAXIMUS Petrol Ofisi

DiZEL MOTOR YAGLARI

MOTOR YAGLARI




